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Le départ des skieurs au niveau de « Plagne Centre » est devenu un véritable enjeu pour les
circulations entre les différents hameaux du domaine skiable de la Plagne.

Le télésiege de la Bergerie, réalisé en 2009, assure actuellement la distribution au départ de
Plagne Cenfre vers le secteur de Bellecote d'une part et vers celui de la Grande Rochette
d’autre part.

La SAP (Société d’Aménagement de la Plagne) a décidé, en accord avec le SIGP (Syndicat
Intercommunal de la Grande Plagne), d'offrir une solution alternative au télésiege
débrayable 6 places de la Bergerie, en programmant, & horizon de réalisation 2019, la
construction d'une télécabine.

Cette installation sera bien adaptée au transport des enfants et des débutants dans des
véhicules fermés. Elle améliorera également le confort pour le transport du public en cas de
mauvais tfemps : c'est une installation qualitative sur le secteur de Plagne Centre et de
Plagne Village.

La réalisation de cette installation sera associée au démontage du Télébus, liaison par cdble
enfre Plagne Cenfre et Plagne Village, permettant ainsi de limiter I'impact visuel des
installations sur cette zone.

Pour répondre d ces objectifs d'amélioration de qualité et de confort, tout en profitant de
I'évolution technologique des remontées mécaniques, le choix s'est porté sur un appareil de
type télécabine débrayable 10 places assises avec un débit de 2700 p/h.

Cette installation sera donc une alternative au transport « skis aux pieds » proposée par le TSD
de la Bergerie.

Le projet vise également a offrir une meilleure qualité de ski sur ce secteur, gréce aux tfravaux
de terrassement qui seront effectués. Le projet global autour de la télécabine aura un
impact (tfemporaire ou permanent) sur 12,4 ha.

Ces aménagements nécessitent un défrichement de 0,85 ha.

Enfin, deux portions de réseau de neige de culture seront installées, raccordées au réseau
existant : sur les pistes Capella bas et Mira.

Le réseau électrique sera acheminé depuis le télésiege des Colosses, une franchée sera
donc également réalisée entre la gare amont de la télécabine du Yéti et celle de ce
télésiege.

Une tranchée pour les réseaux AEP sera également réalisée entre la gare d'arrivée du
FuniPlagne Grande Rochette et celle de la télécabine du Yéti. Une autre sera réalisée entre
la gare d'arrivée de la Télécabine du Yéti et en direction de la piste Ramy pour raccorder les
eaux usées au réseau existant.
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés

Présentation du projet i KH rum

actions nature

Légende

[ Zone d'étude

— Telebus demantele
B Défrichement
Remodelages pistes
TC Yéti
— TC Yéti

®  Pylbnes

—1 Remodelages gares
Réseaux

Réseaux neige de culture
B  Enneigeurs
ooon Réseaux AEP et eaux usées
— = Réseau électrique

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGN}

Source de données : KARUM

Date : 27/08/2018
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\ Le projet impactera des
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Direct Permanent
en covisibilité avec le projet
Effets sur :
> Respect fronts urbains station et présence
des batiments phares : nouvelle gare de la Direct P i
télécabine, démantélement du Télébus rec ermanen
> Respect des sensibilités géologiques et ) )
paysagéres  (cembraie) et espaces Direct Temporaire
d'alpage
> Respect vues emblématiques et vues de Indirect Permanent
référence
Direct Temporaire -
Direct Temporaire
> Espaces prairiaux d'alpage
Secteur Gare aval et front urbanisé : -
Direct P nt
> Batiment de la nouvelle gare e crmans
> Démantélement Télébus Direct Permanent -
Trace de ligne : Direct Permanent -
> Ligne des pylénes (12U)
> Ligne au niveau bordure Ouest de Plagne- Direct Permanent
Village
Secteur de la Gare amont et garage & cabines
attenant : Direct Permanent
> Gare d'arrivée et garage cab.
Direct Permanent
> Espaces remaniés abords
Linéaire de réseau neige piste Mira bas et retour )
. ) ) Direct Temporaire
Plagne-centre, réseau d'eau :
> Terrassements linéaires
Terrassements localisés associés au projet : Direct Temporaire -
> Départs de piste gare amont Direct Temporaire -
SAP Page 15
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> Elargissement Mira et Ramy
> Jonctions latérales retour Plagne-centre Direct Temporaire
Direct Permanent -
Inscription paysageére phase travaux : I
Direct Permanent
> Gare aval et gradin piste
> Terrassements abord gare aval
Direct Temporaire
> Micro-terrassements pylénes
> Gare amont et garage cab. Direct Temporaire -
> Travaux de piste
Direct Temporaire -
Intégration paysagere apres travaux :
Direct Permanent
> Gare aval et gradin piste
> Terassements abord gare aval birect Fermanent
> Micro-terrassements pylénes Direct Permanent
> Gare amont et garage cab.
Direct Permanent
> Travaux de piste
Direct Permanent
Absence de covisibilité avec le projet - -
Absence de site archéologique répertorié,
absence de sites d'archéologie préventive
contemporain Le Paquebot : Vue de réf. UP 5.1 Direct Permanent
. Plagne-Centre : vues rapprochées depuis les .
contemporain o ) Direct Permanent
batiments « phares » du front urbain
Direct Permanente
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anthropiques. Impact de
0,5 % de la surface de
I'habitat mixte des
dolines

Direct Permanent -
présente un risque pour le projet (cf. chapitre
RISQUES) Direct Permanent
Site géologique remarquable présent mais
non impacté
Le projet n'est pas de noTure g exacerber les Direct Permanent
effets du changement climatique
Direct Permanent -
Direct Permanent -
> Natura 2000 : pas
d'impact sur les prairies de
Zonages o
fauche. Impact limité sur
nature . . . )
. . Lynx et impact sur I'état Direct Temporaire
réglementaire .
. de conservation de
I'avifaune considéré
comme moyen
Surface impactée de
12,4 ha, dont 3,2 ha
d’habitatfs naturels
Habitats d'intérét communautaire
et 9,2 ha d’habitats Direct Temporaire
naturels

SAP
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Biodiversité > Risque de destruction
direct de trois especes
protégées : le Saule
glauque, la Laiche faux
pied-d’oiseau et le
Chameéorchis des Alpes,
population importante sur
le domaine skiable

Direct

Permanent

> Risque de desfruction
Flore indirect des stations
d'espéces protégées lors
du passage de la pelle
araignée

Indirect

Temporaire

> Risque de desfruction
indirect des stations
d'espéces protégées
situées a proximité des
fravaux (pistes et
télécabine)

Indirect

Temporaire

Insectes

> Risque de destruction
d'individus de I'Azuré du
serpolet en phase
fravaux trés présent sur le
domaine skiable avec sa
plante hote

> Perte d’habitat
temporaire de I'Azuré du
serpolet

Direct

Temporaire

Direct

Temporaire

Oiseaux

Faune > Risque de destruction
d'individus nichant en
milieu forestier

>Perte d'habitat lié au
défrichement

> Risque de destruction
d'individus nichant au sol

> Perte d'habitat lié aux
fravaux de remodelages

Direct

Temporaire

Permanent

Temporaire

Permanent

Galliformes

> Risque de
dérangement hivernal du

Indirect

Permanent

SAP
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Tétras-lyre

> Risque de collision avec Direct Permanent
les cables

Direct Temporaire
d’individus d'Ecureuil roux

en phase travaux

> Perte d'habitat pour
|"Ecureuil roux

que de collision avec les cdbles, Direct Permanent
une mesure sera proposée

> Les impacts sur la biodiversité sont traités
précédemment

Le voisinage sensible

> Travaux en dehors de la période scolaire, Direct Temporaire
Population et et temporaires

Espaces de détente et de loisirs

> Effet positif pour la prafique hivernale du Permanent

domaine skiable

Direct
> Dérangement possible des utilisateurs des

sentiers présents sur le site pendant les Temporaire
travaux (randonneurs et vététistes)
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Plusieurs variantes ont été envisagées pour cette remontée mécanique, a la fois au niveau
de son emplacement, mais également au type de remontée mécanique (télésiege ou
télécabine).

4 variantes ont été envisagées en plus du fracé présenté dans cette étude d'impact. Les
travaux de terrassement ont également été modifiés.

D’autres départs de la remontée mécanique ont été envisagés a Plagne Villages, mais ils ont
rapidement été écartés car ils ne répondaient pas aux objectifs premiers de I'appareil, &
savoir, de désengorger le front de neige de Plagne Centre et en particulier le télésiege
Bergerie (saturé en I'état actuel des choses avec un apport de skieur supplémentaires depuis
Plagne Aime 2000 & prévoir avec les futurs projets immobiliers).

Pour la gare d'arrivée, une seule option a été étudiée et retenue car elle se situe au méme
endroit que la gare d’'arrivée d'un télésiege qui avait été démonté en 2002, donc déja
favorable a I'implantation d'une remontée mécanique (topographie favorable et pistes
existantes), de plus, cette position permet de basculer sur Plagne Bellecote et dessert une
zone trés appréciable pour du ski propre de proximité.

Les points négatifs et positifs du point de vue de la fonctionnalité/technique/ économie et de
I'environnement pour chaque variante ont été analysés. Il en ressort que le projet retenu est
le plus adapté du point de vue de la fonctionnalité/technique/ économie et que grdce d la
suppression de certains remodelages de piste, il est le moins impactant pour I'environnement.

La carte pages suivantes illustre les différentes variantes envisagées et présente celle retenue.
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés KP' rum
Variantes envisagées pour le projet

actions nature

Légende
] Zone d'étude actuelle
Projet retenu

— Telécabine du Yeti
] Remodelages de pistes
Variantes envisagées

—— Variantes des remontees mecaniques
[ ] variantes des pistes

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carfe : BD ORTHO (IGN})

Source de données : SAP

Date : 31/08/2018




MR_10 : Mise en
ceuvre de
matériaux et de
teintes adaptées
en zone de
montfagne

MR_8 :
revégétalisation
des zones
terrassées

MR_9:
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rehoblhiohom et

revégétalisation

des sols dégradés

résiduels

MR_8 : MS_1 : Assistance
revégétalisation environnementale en phase
des zones fravaux
terrassées

MR_8 :
revégeétalisation
des zones
terrassées

MR_9 :
adouci

MR_8 :
revégétalisation
des zones
terrassées

MR_8 :
Revégétalisation
des zones
terrassées

MR_1 : Travaux
d'amélioration
sylvicole

MS_1 : Assistance
environnementale en phase
fravaux

MR_1 : Travaux
d'amélioration
sylvicole

MR_3 : Adaptation
des fravaux aux
périodes sensibles

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune
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revégétalisation
des zones
terrassées
MR_11:
réhabilitation et

revégétalisation

des sols dégradés
résiduels

<
m
N

MS_1: Assistance
environnementale en phase
fravaux

MR_5 : Reprise
rapide du Thym
serpolet sur les
pistes

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

MS_1 : Assistance
environnementale en phase
fravaux

MR_3 : Adaptation
des fravaux aux
périodes sensibles
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MR_é : Mise défens
de la zone
d'hivernage

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

MR_7 : Mise en
place de Birdmarks

MR_3 : Adaptation
des fravaux aux
périodes sensibles

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

MR_3 : Adaptation
des tfravaux aux
périodes sensibles

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

Toutes les mesures
pour la biodiversité

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

MS_1: Assistance
environnementale en phase
fravaux
MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

SAP
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ME_1 : Concertation préalable avec les exploitants agricoles

Intégré au colt du projet

ME_2 : Suppression d’'un remodelage de piste et évitement de
stations d’espéces protégées

Intégré au colt du projet

ME_3 : Cheminement de la pelle araignée

Inclus dans la MS_1

ME_4 : Mise en défens de la flore protégée

Inclus dans la MS_1

ME_ 5 : Mise en sécurité des zones de chantier vis-a-vis du
public

Intégré au coUlt du projet

MR_1 : Travaux d'amélioration sylvicole

13834 €

MR_2 : Transplantation des espéces protégées impactées

Inclus la dans MS_1

MR_3 : Adaptation des travaux aux périodes sensibles pour la
faune

Intégré au colt du projet

MR_4 : Evitement de la nidification des oiseaux avant les fravaux
ou mise en place d’effaroucheurs

Inclus la dans MS_1

MR_5 : Reprise rapide du Thym serpolet sur les pistes

Environ 12 000 €

MR_é : Mise en défens des zones d’hivernage du Tétras-lyre

Environ 8 000 €

MR_7 : Mise en place de dispositif anticollision

Environ 7 000 €o

MR_8 : Revégétalisation des zones terrassées

Environ 35 000 €

MR_9: Adoucissement des crétes et pieds de talus, des
raccords aux terrains naturels

Intégré au colt du projet

MR_10: Mise en ceuvre de matériaux et de teintes adaptées en
zone de montagne

Intégré au coUlt du projet

MR_11: Réhabilitation et revégétalisation des sols dégradés
résiduels

Intégré au colt du projet

MS_1 : Assistance environnementale en phase travaux

12000 €

MS_2 : Suivi de la transplantation des espéces protégées

13 000 € sur 10 ans

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la recolonisation de la piste par la
flore et la faune

9 600€’

SAP
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2 - DESCRIPTION DU PROJET

2.1 - LOCALISATION

Le projet est situé sur la commune de La Plagne Tarentaise, en Savoie (73). La gare aval sera
située a I'entrée de Plagne Centre a 1950 m d'altitude, entre la salle « hors sacs » et I'arrivée
du TSF des Mélezes. La ligne passe a proximité de Plagne Villages et la gare amont sera
implantée a proximité de I'ancienne gare d'arrivée du TSF Véga démonté en 2009, & 2315 m
d'altitude (cf. carte page suivante). La station de La Plagne, constitue, avec les stations des
Arcs et de Peisey-Vallandry le domaine skiable de Paradiski, second plus grand domaine
skiable relié au monde.
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| LES BLANCHETS

Source : Site de La Plagne — www.la-plagne.com
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2.2 - DESCRIPTION DU PROJET
Source : SAP - Mémoire descriptif - DCSA

Le départ des skieurs au niveau de « Plagne Centre » est devenu un véritable enjeu pour les
circulations entre les différents hameaux du domaine skiable de la Plagne.

Le télésiege de la Bergerie, réalisé en 2009, assure actuellement la distribution au départ de
Plagne Centre vers le secteur de Bellecéte d'une part et vers celui de la Grande Rochette
d'autre part.

Le nombre de passages sur cette installation est tfres important, environ 1,5 milion de
passages chague année.

La SAP (Société d’Aménagement de la Plagne) a décidé, en accord avec le SIGP (Syndicat
Intercommunal de la Grande Plagne), d'offrir une solution alternative au télésiege
débrayable 6 places de la Bergerie, en programmant, & horizon de réalisation 2019, la
construction d'une télécabine.

Cette installation sera bien adaptée au transport des enfants et des débutants dans des
véhicules fermés. Elle améliorera également le confort pour le transport du public en cas de
mauvais temps : c’est une installation qualitative sur le secteur de Plagne Centre et de
Plagne Village.

La réalisation de cette installation sera associée au démontage du Télébus, liaison par cdble
enfre Plagne Cenire et Plagne Village, permettant ainsi de limiter I'impact visuel des
installations sur cette zone. Cette télécabine a va-et-vient a été construite en 1991. Il s’agit
d'un fransport urbain entre Plagne Centre et Plagne Villages. Il ne dessert donc directement
aucune piste.

Pour répondre a ces objectifs d'amélioration de qualité et de confort, tout en profitant de
I'évolution technologique des remontées mécaniques, le choix s'est porté sur un appareil de
type télécabine débrayable 10 places assises avec un débit de 2700 p/h.

Cette installation sera donc une alternative au transport « skis aux pieds » proposée par le TSD
de la Bergerie.

Le projet vise également a offrir une meilleure qualité de ski sur ce secteur, gréce aux travaux
de terrassement qui seront effectués. Le projet global autour de la télécabine aura un
impact (femporaire ou permanent) sur 12,4 ha.

Ces aménagements nécessitent un défrichement de 0,85 ha.

Enfin, deux portions de réseau de neige de culture seront installées, raccordées au réseau
existant : sur les pistes Capella bas et Mira.

Le réseau électrique sera acheminé depuis le télésiege des Colosses, une franchée sera
donc également réalisée entre la gare amont de la télécabine du Yéti et celle de ce
télésiege.

Une tranchée pour les réseaux AEP sera également réalisée entre la gare d'arrivée du
FuniPlagne Grande Rochette et celle de la télécabine du Yéti. Une autre sera réalisée entre
la gare d'arrivée de la Télécabine du Yéti et en direction de la piste Ramy pour raccorder les
eaux usées au réseau existant.
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2.2.1- Télécabine du Yéti

1660 m

1 706 m

361,50 m

1954 m

Tension
Motrice
Cabines 10 places

é6m/s

2700 \
froi
10(
50 %

Diurne, hivernale et estivale

La gare aval sera associée d la réalisation d'un batiment permettant de soutenir les quais
d'embarquement, et offrant des aménagements d'exploitation confortables pour les
opérations de la SAP. Ce batiment, architecturé sur 3 niveaux et situé en entrée de Plagne
Centre, offrira un point d'appel qualitatif reliant la zone de parking au front de neige, en
s'intégrant architecturalement dans les aménagements récents de cette zone, en particulier
le pont skieurs permettant de rejoindre Plagne 1800.
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La gare amont sera la gare motrice de cette télécabine.

Son implantation sur le domaine skiable, permettra de réduire le niveau sonore des zones
résidentielles de Plagne Centre et de Plagne Village.

Les quais seront aménagés a I'air libre, pour un acceés direct des skieurs et clients au domaine
skiable.

Cet ensemble gare / batiment, a été étudié pour s'intégrer au mieux dans la topographie du
site et minimiser les terrassements de cette zone.

3 500 m3

2000 m3

1 000 m3

4 400 m?

3700 m3

400 m3

3300 m3
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Trongon Déblais Remblais Différence

Piste Ramy 19625 19692 -67
Noeud Capella - Bridge 39033 54534 -15501
Haut nceud 10897 4344 6553

Retour Plagne Villages 1781 1682 99
Bas étranglement nceud 8466 63 8403
Remodelages Gl 3500 2500 1000
Remodelages G2 3700 400 3300
TOTAL 87002 83215 3787

L'emprise totale des terrassements pour I'ensemble des tfravaux est de 12,4 ha.

223 -

SAP

Réseaux
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Des andains seront disposés de chaque cbté de la tfranchée, un pour la terre végétale et
I'autre pour les déblais. La tranchée sera ensuite remblayée avec la terre végétale sur le

dessus, puis elle sera végétalisée.

1170 m

Une tranchée pour le réseau électrique sera également réalisée, depuis la gare d'arrivée de
la télécabine du Yéti jusqu’a la gare amont du télésiege des Colosses, soit sur une longueur
de 546 m. Celle-ci aura les mémes dimensions que les franchées pour le réseau neige. Les

réseaux électriques seront installés & une profondeur de 0,80 m.

Enfin, deux tranchées seront réalisées pour les réseaux d'eau, une partira de la gare amont
du FuniPlagne Grande Rochette vers la gare amont de la télécabine du Yéti pour
I'alimentation en eau potable de la télécabine. L'autre partira de la gare amont de la

télécabine vers la piste Ramy pour le raccordement des eaux usées au réseau existant.

Les profondeurs d'enfouissement sont de 2 m pour I'alimentation en eau potable et de 0,80

pour les eaux usées.

SAP
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés

Présentation du projet KArdm

actions nature

-

Légende

[ Zone d'étude

—— Télébus démantele
B Défrichement

[ Remodelages pistes
TC Yéti

TC Yéti

Pylbnes

Remodelages gares
Réseaux

Réseaux neige de culture
B  Enneigeurs
oo Réseaux AEP et eaux usées
— = Réseau électrique
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23 - ORGANISATION DES TRAVAUX

Les travaux débuteront au printemps 2019.

2.3.1- Accés au chantier et zone de stockage des
matériaux

L'acces & la gare Gl se fera par la route D221. L'ensemble des accés au chantier se
fera par des pistes existantes, aucune piste de sera créée pour les accés, certaines
pistes seront cependant améliorées. Les zones de stockage des matériaux et bases de
vie sont également identifiées sur la carte page suivante. Le cheminement de la pelle
araignée sera décidé sur site avec un écologue pour éviter toute destruction
d'especes protégées.
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2.4 - CONTEXTE REGLEMENTAIRE

La Société d'Aménagement de la Plagne (SAP), gestionnaire du domaine skiable,
envisage la création de la télécabine du Yéti 10 places, permettant de transporter
2700 passagers d I'heure.

La ligison par cable du Télébus sera supprimée.
Des remodelages de piste sont prévus sur une surface d’environ 9,8 ha.

Un défrichement de 0,85 ha devra étre effectué pour la télécabine (10 m de part et
d'autre de I'axe de la ligne) et sur les bords des pistes.

Enfin, deux portions de réseau neige permettront d’enneiger une nouvelle surface de 3
ha. Des franchées pour le réseau électrique et les réseaux d’eau (eau potable et eaux
usées) sont également prévus.

D'aprés I'article R122-2 du code de I'environnement (annexe), ce projet est soumis a
une évaluation environnementale et doit donc faire I'objet d’'une étude d’'impact.
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3 - FACTEURS SUSCEPTIBLES D’ETRE AFFECTES

3.1 - LES BIENS MATERIELS, LE PATRIMOINE CULTUREL ET LE PAYSAGE

3.1.1- Lesssites et paysages

L'analyse paysagere sert & identifier les éléments constitutifs du paysage local pour
pouvoir ensuite évaluer leurs sensibilités éventuelles vis a vis du nouveau projet
envisagé. Elle servira ensuite de base pour évaluer I'impact de ce dernier dans un
contexte précis de valeur paysagére afin que les décisions d'équipement et les
adaptations techniques se réalisent en toute connaissance des nouvelles perturbations
que le projet pourrait engendrer.

Elle est organisée selon trois échelles distinctes :

L'échelle territoriale permet de préciser le contexte paysager réglementaire et
institutionnel du site & I'échelle du territoire ;

L'échelle locale permet de positionner le projet au sein des principales perceptions
porteuses d’'identité & I'échelle du paysage local. On peut alors définir des unités
paysageres ;

L'échelle parcellaire permet d’'identifier les éléments paysagers qui caractérisent le site
en projet et ses abords directs.

NB : Une entité ou unité paysagere regroupe des espaces dont I'ensemble des
caractéres de relief, d'hydrographie, d'occupation des sols, de forme d'habitat et de
végétation présentent une homogénéité d'aspect, de perception et d'ambiance
paysagere.

L'analyse paysagére du site de projet s'appuie sur les éléments d'analyse issus de
I'Observatoire environnemental du Domaine skiable en place depuis 2014, notamment
pour les descriptions liées a I'échelle locale.
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Typologies des paysages
‘ paysages urbains et périurbains
“#l] paysages émergents
7. paysages marqués par de grands aménagements
.' paysages agraires
- paysages ruraux-patrimoniaux
_' paysages naturels
:n_ paysages naturels de loisirs
.. lacs
[ L]

==== autoroutes
= nationales

Extrait de la carte des 7 familles de paysages de la région Rhéne-Alpes - Source : Observatoire
des paysages de Rhéne-Alpes.

3.1.2.2 - Protections réglementaires

Aucun site classé ou inscrit n'est identifié dans la zone d'étude ou a proximité (Site
classé le plus proche a 7 km).

Le point panoramique de la grande Rochette est proche du périmétre du projet, mais
les capacités de covisibilités sont faibles, voire nulles, en fonction du fracé présumé du
nouveau projet de télécabine.

L'enjeu de ce point de vue peut donc étre considéré comme faible

Les autres protections réglementaires sont liées aux périmetres déclinés sur les milieux
naturels.

Ci-dessous la carte des zonages patrimoniaux issue de |I'Observatoire environnemental.
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OBSERVATOIRE DU DOMAINE SKIABLE DE LA PLAGNE

ZONAGES PATRIMONIAUX "Paysage” KArum
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3.1.3 -

Echelle locale

Al'échelle du domaine skiable de la Plagne, un découpage en 15 unités paysageres a
été réalisé. Celui-ci repose sur les caractéristiques paysageres, ou éléments paysagers
sensibles identifiés (Cf. Cartes pages suivantes).

3.1.3.1 - L'Unité paysagere concernée

La zone de projet appartient a I'unité paysagere « Cirque de la Grande Rochette » et
est principalement caractérisée par un versant d'alpages modulés puis redressé avec
une créte mixte supportant le sommet panoramique de La Grande Rochette. La partie
basse du versant comporte un secteur particulier forestier sur des reliefs gypseux
torturés et caractéristiques. Le respect de l'intégrité de ces éléments paysagers
sensibles identifiés a I'échelle du domaine skiable de La Plagne, ils constituent un enjeu
moyen a fort.

Les unités paysageres voisines pourront aussi éventuellement étre concernées par des
aspects de covisibilités (voir les vues de références).

LEGENDE

—_—
I: | Périmétre de |'observatoire

I Points de vue Unités paysagéres
suivis en 2014
(points de vue isolés cf. encarts joints) |-

Unités paysageres
1 - Ubac de Montchavin

2 - Ubac de Longefoy

3 - Confluence du ruisseau de I'Arc
et Plagne 1800

4 - Vallée des Frasses

5 - Cirque de la Grande Rochette

6 - Cirque de Bellecote-Belleplagne
7 - Combe perchée des Inversens

8 - Combe de la Roche de Mio

9 - Pentes de Champagny

10 - Cirque de Reclard

11 - Combe du Remous

12 - Vdllon de Champagny le Haut
13 - Cirque de la Véliere

14 - Bellecote et Glacier de Bellecote

15 - Vdllée du Nant Benin

Extrait de la carte des unités paysagéres identifiés sur le domaine skiable de La Plagne - Source :
observatoire environnemental du Domaine skiable de La Plagne- KARUM.
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3.1.3.2 - Les sensibilités paysagéres

Les sensibilités paysagéres répertoriées dans cette unité paysagére sont identifiées dans
I'Observatoire environnemental de La Plagne.

Les principales sensibilités sont :

> Les fronts urbains de Plagne-Villages: ces fronts urbains présentent des
caractéristiques architecturales surtout identifiees par un étagement qui
épouse bien les variations topographiques a la bordure des zones d'alpage

> Les zones qui recelent des particularites géologiques (les reliefs
caractéristiques déja évoqués plus haut) : le mélange de boisements
forestiers peu denses et des creux et bosses du relief forme le paysage
partficulier dans ce secteur

> Les paysages de la créte de la Grande Rochette: sa mixité
rocheuse/herbeuse et sa fonction panoramique sont les deux éléments forts
de l'identité du sommet et de ses crétes

Le secteur prairial situé a I'Ouest de la zone de projet n'est pas directement concerné,
mais il pourra subir quelques effets de covisibilités furtives vers le projet, qui s'exercent
en fonction de I'option choisie (voir les perceptions rapprochées).

LEGENDE

E__J Périmetre de I'observatoire

Bati

Bati label XXéme siécle

@& Fronts urbains
D Chalets d alpage

Topographie

S&réfes

seee
.

. Fond de combes

reee Particularités géologiques

I versants avec mosdique dhabitats

Végétation
Secteurs prairiaux

- Boisementis denses
et leurs franges prairiales

i1+ Boisements aérés

Hydrologie
/# Claciers

Lac et ses abords

Secteurs particuliers

= Micro-paysage

47

Extrait de la carte des éléments paysagers sénsibles identifiés sur le domaine skiable de La
Plagne - Source : observatoire environnemental du Domaine skiable de La Plagne- KARUM.

SAP Page 51
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



3.1.3.3 - Les vues emblématiques et autres vues de référence

Ces vues sont situées autour du site du projet et sont celles qui seront susceptibles
d’'étre confrontées aux éléments développés par le projet.

Ces éléments sont issus du volet paysager de I'Observatoire environnemental de La
Plagne. Le premier chiffre des numéros des vues de référence sont ceux des unités
paysageres (voir I'extrait carto p.14).

L'extrait carto IGN représente les vues reprises ci-apres.
Les vues repérées sont cerclées en jaune.

; \ANSSEE Y RN AP e R s e, ‘ &
Carto. des vues emblématiques et des vues de référence - Source: observatoire
environnemental du Domaine skiable de La Plagne- KARUM - Fond carto. : extrait IGN 1/25000 -

3531 OT.

n
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Cette vue panoramique surplombe le secteur du projet visible en contrebas (alpages). Elle
permet également de relativiser les enjeux visuels sur deux points :
- d’une part, la focalisation sur les massifs les plus connus égrenés dans I'arriére-plan avec le
Mont-Blanc en point d’orgue,

- d’autre part un certain éloignement qui ne permettra pas de « détailler » tous les éléments d’'un
éventuel projet

La vue mettra aisément en relief par contre, les travaux de terrassement selon leurs surfaces, le
cas échéant.
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VUE DEPUIS PLAGNE 1800

Cette vue correspond a la vue emblématique VE 4 - vue de référence UP 3.2

Depuis Plagne 1800, cette vue confirme qu’elle ne sera pas soumise d une quelconque
incidence vis-a-vis du projet. Le départ depuis Plagne centre, n'occasionnerait que tres
peu d'incidence dans cette vue car I'appareil s'intégrerait facilement sur le fond
urbanisé de la bordure de Plagne-Villages.

> Voir vue page suivante

La vue est frappée par les urbanisations de Plagne 1800 et de Plagne cetr. Les covisibiliteés ne
pourront probablement pas affecter cette vue de maniere significative.

VUE DEPUIS LE COL DE L'ARPETTE

Cette vue correspond a la vue emblématique VE 5 - vue de référence UP 6.8
Cette vue depuis le col de I'Arpette est trés éloignée du projet. Les éléments ne
pourront étre détaillés par un observateur lambda depuis ce point de vue. Les
éléments prédominants dans la vue sont les sommets visibles de Forcle et Rochette.

Trés faible possibilité d’'une réelle lisibilité des éléments d’un projet si éloigné dans la vue.
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Autres vues de référence
VUE PANORAMIQUE SUR LA PLAGNE CENTRE DEPUIS AIME - LA PLAGNE
Cette vue correspond a la vue de référence UP 5.1

Le secteur du projet est furtivement visible & mi-hauteur du panorama. Il est étiré vers la
droite & partir de Plagne-Villages sur la photo.

4

L'éloignement ne permetira pas de « détailler » les équipements sur le secteur du projet. Seules
d’éventuelles grandes surfaces fraichement terrassées pourraient étre significativement lisibles
sous cet angle, avec un caractére a priori temporaire (durée des travaux).

VUE PANORAMIQUE VERS LES SOMMETS : ROC DU DIABLE, GRANDE FORCLE

Cette vue correspond a la vue de référence UP 6.3

Le secteur du projet est situé au centre du cliché. C'est la partie Est du cirque de la
Grande Rochette (trait pointillé). Son exposition est largement tournée vers la vue, avec
a droite le front de neige de Plagne-Villages.

Les effets du projet présumé pourront étre ressentis plus ou moins fortement avec tout
de méme un éloignement déjd évident.

Les effets du projet présumé pourront éfre ressentis plus ou moins fortement avec tout de méme
un éloignement déja évident. En cas de surfaces terrassées plus ou moins vastes, elles pourront
étre ici temporairement bien visibles.
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Le secteur du projet présumé, vu depuis la RD 221. Cette fenétre enire les immeubles pourrait
subir quelques incidences, d'une part sur le premier plan (zone de départ éventuelle), d’autre
part par I'implication d’une ligne avec pylénes et remontée mécanique dans le gradin boisé qui
est visible au second plan.

Les perceptions depuis les immeubles seront également susceptibles, cependant leurs abords
immédiats comportent déja des équipements existants. L'appareil de jonction latéral (Télébus)
ne sera pas forcément pérennisé dans le cadre du projet (a confirmer).
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VUES DEPUIS L'ESPACE DEPART TELEBUS ET JONCTION LATERALE

< 8 2
R % et
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Le secteur du projet (zone de départ), vue vers I'Ouest. Un espace (grenouillére existante)
dégagé avec des équipements en bordure aval. Llinstallation du projet pourra avoir des
incidences sur ces percepfions frés fréquentées.
Les perceptions depuis les immeubles seront également susceptibles, cependant leurs abords
immédiats comportent déja des équipements existants.

Le secteur du p?olet (zone départ), vue vers I'Est. L'analyse est similaire a la photo
précédente, avec les mémes effets probables.

Vue plus rapprochée vers I'Est cété pisfs, qui montre les équipements et bdtiments existants sur
le gradin du front de neige.
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Vue vers I'Ouest, le'géreenf dominante cété pistes, qui montre les e'quipmefs et batiments
existants sur le gradin du front de neige. Le trait rouge pointe 'emplacement de la nouvelle gare
projetée.

Vue vers le Sud avec le grain boisé qui sera traversé par le nouveau tracé, plutét sur
I'échancrure visible a droite de la photo.
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VUE LATERALE ENTRE PLAGNE CENTRE ET PLAGNE-VILLAGES, RD 223

susceptibles d’incidences, dans les deux sens de circulation.

VUES SUR LE FRONT DE NEIGE ETENDU DE PLAGNE-VILLAGES

%
-~

Vue vers I'Ouest, depuis le front de neige de Plagne-Villages. En rideau intermédiaire un lambeau
boisé marque la frange des alpages et la limite des particularités géologiques. Cette partie du
front de neige est émaillée de quelques équipements légers (téléski Biquet). La vue sur ce
secteur pourrait éfre éventuellement modifié par le projet présumé.

Vue de la partie Est du front de neige, qui ne sera que trés faiblement affectée par un projet situé
en fond de vue.
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VUES SUR LA FRANGE ENTRE FRONT DE NEIGE ET ALPAGES

"

&

Ces perceptions sont actuellement peu encombrées par les équipements et remontées
mécaniques et participent a la qualité des vues percues depuis le front béti de Plagne-Villages
cété alpages.

VUE DANS LE SECTEUR DES PARTICULARITES GEOLOGIQUES

Dans ce secteur une certaine sensibilité paysagére est présente par la mixité des lieux. Semi-
ouverts vers les alpages et en partie forestiers, ils sont parcourus par des sentiers qui valorisent
cet aspect particulier. Ce secteur sera trés « sensible » dans le cadre du projet envisagé.
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PERCEPTIONS DANS LE VASTE SECTEUR D' ALPAGE ET PROGRESSION EN ALTITUDE

T

Perception depuis le Sud et les alpages vers le front de I'urbanisation de Plagne-Villages, encore
visible sous cet angle de vue. Les modulations enherbées sont généralement trés douces
évoquant un espace herbager dégagé devant les arriere-plans montagneux.

Perception depuis I'Est et les alpages vers I'Ouest. Le front urbain de Plagne-Villages, est encore
visible sous cet angle de vue (a droite).

Perception depuis les alpages vers Plagne-Villages, qui n’est plus visible sur cette vue. Les
modulations douces sont omniprésentes et I'espace d’alpage dégagé trés valorisant et peu
investit par les équipements techniques.
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VUE VERS LES STATIONS DEPUIS LES ALPAGES ET LE SECTEUR DES PARTICULARITES
GEOLOGIQUES

Dans cette vue panoramique depuis les alpages (cote approximative 2200 m.), les fronts urbains
de Plagne-Villages a droite et d’Aime - La Plagne sont visibles au second plan. Depuis le
démantélement du télésiege du Véga, cette vue est libre d'appareil et de pylénes.
L'établissement d'un nouveau projet pourrait déclencher de nouveaux éléments d'interférence

dans ce panorama.

VUE SUR LA PARTIE HAUTE DU SECTEUR DU PROJET

& e AR (ST e 5 3
Vue panoramique du secteur présumé d’arrivée du projet. A droite le débouché du vallon sous la
Grande Forcle. Le secteur a déja subi différents remaniements par le passé... Les effets en sont
maintenant largement cicatrisés. Le secteur reste sensible a tout nouveau projet. Ces secteurs
seront visibles depuis la créte de la Grande Forcle.
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Perception de I'ancienne zone d’arrivée du télésiége du Véga, aujourd’hui disparu. Cette
perception va recevoir @ nouveau un appareil (zone d’arrivée). Ce secteur est un peu plus en

retrait sur la bordure Ouest de I'alpage, mais il sera visible depuis les secteurs Est de méme
altitude et depuis la créte de la Grande Forcle.

VUE EN MONTANT DANS LE VALLON SOUS LA GRANDE FORCLE

; g 2 h e P : " g
i T g i 0 . d
La vue est panoramique et surplombe

I'ensemble des secteurs présumés d’arrivée du futur projet
présumé. L'allure actuelle des lieux est bucolique et indemne de tout équipement.

SAP
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3.1.3.6 - Les perceptions plus en retrait depuis le Nord et I'Est

VUE DEPUIS PLAGNE SOLEIL

Vue depuis Plagne-Soleil, vers Plagne-Villages, ici c’est le front urbain aval de la station qui est
omniprésent avec ses qualités architecturales propres. Les équipements existants sont lisibles. La
sensibilité au futur projet sera assez faible dans ce contexte déja passablement chargé.

VUE DEPUIS LES HALLES DU DOU DU PRAZ

Cette perception vers Plagne-Villages, est fréquentée en été pour des promenades courtes et
panoramiques depuis les hébergements. Les lieux se prétent en effet avec une vision large et
profonde sur les Plagnes. Le front de Plagne-Villages s’y exprime sous un angle flatteur.

Le secteur d'alpage qui le domine (a gauche) est sensible a l'introduction d’'un nouveau projet.
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VUE DEPUIS LE DOU DU PRAZ

[ X
e,

Les commentaires sont sensiblement les méme pour cette vue panoramique encore plus
valorisante vers Plagne-Villages.

Cependant, celle-ci embrasse I'ensemble du terrain entre le front de neige de Plagne-Villages et
la partie haute des alpages couronnés par la créte de la Grande Forcle.

En dehors des téléskis des Aollets et de Chevrette , le site est relativement peu équipé. Un certain
recul permet tout de méme de mitiger la sensibilité du site a recevoir un nouvel appareil.
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3.14- Le patrimoine culturel et archéologique

3.1.4.1 - Monuments historiques

Aucun Monument Historique n'est présent a proximité directe du site de projet (Cf.
Carte des Zonages pafrimoniaux page 24). Le plus proche, Dolmen de Nantfrozin, se
situe a environ 5 km ¢ vol d'oiseau de la zone d'étude. Aucune covisibilité n’'est
possible entre les deux sites en raison d'un épaulement boisé les séparant et du
différentiel important des altitudes de ces deux points. Le rayon des 500 m ne dépasse
pas I'épaulement boisé. L'enjeu est donc considéré comme nul.

v

Localisaon du Monument Historique le lus proche du projet - Source : Atlas de patrimoines

3.14.2 - Sites archéologiques

Source : www.inrap.fr
Sans objet. Aucun site archéologique, ni site repéré pour archéologie préventive, n'ont
été identifiés dans la zone d'étude.

3.1.4.3 - Patrimoine du XXéme siécle (devenu architecture remarquable)

Source : DRAC Auvergne-Rhéne Alpes
Deux éléments du patrimoine contemporain du XXéme, tous deux labélisés en 2003,
Patrimoine du XXéme siecle sont identifiés sur la commune d’Aime :

> La station de sports d’hiver de La Plagne,
> L'immeuble dit « le Paquebot des Neiges » a Aime - La Plagne.

Les deux éléments disposent de covisibilités avec la zone de projet :

> Le paquebot est notamment concerné par la vue de référence UP 5.1,
L'enjeu depuis ce point de vue est considéré comme Faible

> L'ensemble des immeubles de La Plagne centre sera en covisibilité directe, mais
variable avec le site du projet, I'enjeu sera considéré comme moyen
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3.1.5- Synthése des enjeux liés aux biens matériels, au
patrimoine culturel et au paysage
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3.2 - LES TERRES, LE SOL, L'EAU, L'AIR, LE CLIMAT

3.21- Les terres

3.2.1.1 - Agriculture

Source : Rapport de présentation du PLU de Bellentre (2013) - Observatoires des territoires de la
Savoie

En 2017, la totalité de la SAU (Surface Agricole Utile) de la commune de La Plagne
Tarentaise est consacrée aux prairies permanentes soit 3 678 ha. Le nombre de
déclarant avec siege sur la commune est de 18 (contre 20 en 2015).

http://www.observatoire.savoie.equipement-

agriculture.gouv.fr
-Unit-é Pastorale

-ﬂutre Fone Pastorale
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La zone d'étude est comprise dans I'unité pastorale Alpage communale de Macébt,
d'une superficie de 1195,03 ha.

Source PAC 2013

Sur la commune, 3170,04 ha sont recensés pour les Mesures Agro-Environnementales
(MAE) dont une grande partie en Prime Herbagére Agro-Environnementale (PHAE) :
3053,36 ha

Zones Agricoles Protégées (ZAP)
La commune La Plagne Tarentaise ne comprend pas de ZAP.

L’enjeu peut donc étre considéré comme faible @ moyen.
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3.2.1.2 - Foréts

Le domaine skiable de la Plagne comprend trés peu de zones boisées en raison de son
altitude élevée (environ 2000 m pour la Plagne centre).

Carte forestiere surla zone de projet - Source : http://www.geoportail.gouv.fr

Futaie de fedillus Mélange de futaie de feuillus et taillis

Futaie de coniféres

Mélange de futaie de coniféres et taillis
Forét ouverte

Lande

La zone d'étude est en grande partie constituée de Lande. Dans les parties centrale et
nord, des foréts ouvertes et une futaie de feuillus sont présentes.
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Forét de protection du Mont
Saint-Jacques - Source:
http://www.geoportail.gouv.fr
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Une zone boisée est néanmoins présente sur la zone d'étude. Il s'agit ¢
sur gypse sur des terrains appartenant & la commune.
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3.22- Le sol

3.2.2.1 - Le sous-sol

Sources : Rapport de présentation du PLU de Macét La Plagne, Notice explicative de la feuille
Modtiers a 1/50 000 du BRGM, sites internet Géol-alp.com et infoterre.brgm.fr, étude
géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)

Zone d'étude :
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g
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S

2
Ay e
B

-

SAP Page 73
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



Ces terrains sont en partie recouverts par des dépdts morainiques et des matériaux
d’'altération de ces formations.

De nombreuses dolines (entonnoirs de dissolution) sont présentes entre les pylénes Pé et
la gare amont.

Dans la partie inférieure du tracé (de la gare aval au pyldéne Pé), la création de
batiments et des différents aménagements liés a la station ont engendré de nombreux
remaniements des terrains d'origine, ce qui explique la présence de rembilais plus ou
moins anciens localement.

Ce secteur de la Plagne est caractériseé par I'existence d'anciennes mines
abandonnées de Plomb Argentifere intéressant le sous-sol de la partie inférieure du
traceé.

www.geol-alp.com, Maurice

Gidon
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3.2.2.2- Lessols

Source : Base de données BASOL du Ministére de I'Ecologie, du Développement

Aucun site pollué n'est connu dans ce secteur ce qui n'est pas étonnant au regard des
usages du site. En effet, les activités et usages du sol sont les suivantes :
> Agriculture traditionnelle ;

> Activité touristique estivale et hivernale.

L'enjeu sur le site est donc nul.
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323- L'eau

3.2.3.1 - Hydrographie

La zone d'étude n’est traversée par aucun réseau hydrographique. De méme, aucun
cours d'eau ou zone humide n'a été repéré au sein de la zone d'étude méme. Des
ruisseaux temporaires peuvent se former au niveau des Crétes de la Grande Forcle, au
sud de la zone d'étude, mais ils ne I'atteignent pas. La zone d'étude fait partie du
bassin versant du ruisseau de Bonnegarde, qui rejoint I'lsére au niveau d'Aime.
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3.2.3.2 - Qualité des masses d’eau souterraines (chimie et quantité)

Source : SDAGE Rhéne-Méditerranée 2010-2015 et 2016-2021

La zone d'étude est rattachée d la masse d'eau souterraine intitulée « Domaine plissé
des bassins versants de I'lsere et Arc » et référencée par le SDAGE sous la codification

n° FRDG406.

Concernant cette masse d'eau souterraine, son état chimique comme quantitatif ont
été appréciés en 2009 par les documents du SDAGE 2010-2015 et ont été tous deux
qualifiés comme étant dans un « Bon état ». De plus, ce méme SDAGE fixait comme
objectif le maintien du bon état chimique et quantitatif pour I'échéance 2015 et
identifiait 5 problémes importants sur la masse d'eau, d savoir :

>  La nécessité de mettre en place localement un Schéma de Gestion et
d'Aménagement des Eaux (SAGE) ;

> La nécessité prioritaire de mettre en place une démarche de gestion

concertée ;

> La lufte contre les pollutions d’origine agricole ;

> Lalutte contre les pollutions dues & I'usage de pesticides ;

> La mise en place d'actions relatives & garantir le bon état quantitatif de la
masse d’'eau souterraine.

Caractéristiques de la masse d'eau et de ses secteurs

MASSES D'EAU ETAT QUANTITATIF ETAT CHIMIQUE
2009 MOTIFS DU REPORT @ 2009 MOTIFS DU REPORT
Ne NOM ETaT NG DBJ(Ii)BE ETAT [NC TEND. OB&.) BE
o CAUSES | PARAMETRES CAUSES | PARAMETRES
@ @ Q| ®
FRDG406 |Domaine plissé BV Isére et Arc 2015 2015
Bon état
Etat mauvais

? | Information insuffisante pour attribuer un état

[ |abwmwmfﬁsmdodolmiu

Aucune pression d l'origine d'un risque de non atteinte du bon état n’est présente pour
cette masse d'eau et son état chimique comme quantitatif est toujours qualifié comme
étant de « Bon état » dans le SDAGE 2016-2021. L'enjeu peut donc étre estimé comme

faible sur la zone d'étude.
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3.2.3.3 - Qualité des masses d’eau superficielles

Source : SDAGE Rhéne-Méditerranée 2016-2021

Les objectifs d'état écologique, quantitatif et chimique & atteindre pour les différentes
masses d'eau du bassin sont présentés dans le SDAGE Rhéone méditerranée 2016-2021.
Pour les eaux de surface, trois groupes sont différenciés :
¢ L'identification de la masse d’'eau (code, nom, catégorie)
e L'objectif d'état écologique ou sont détaillés :
- Le type d'objectif : bon état, bon potentiel,
L'échéance : 2015, 2021, 2027,
- La motivation en cas de recours aux dérogations : faisabilité technique (FT),
conditions naturelles (CN), coUts disproportionnés (CD),
- Les parameétres faisant I'objet d'une adaptation: pesticides, nitrates,
eutrophisation, matieres phosphorées, métaux, micropolluants organiques,
substances dangereuses; matieres organiques et oxydables, confinuité,
ichtyofaune, hydrologie, morphologie, autres, activités maritimes.

e L'objectif d'état chimique ouU figurent les mémes rubriques que pour I'objectif
d’'état écologique auxquelles s'ajoute une différenciation entre :

L'état chimique déterminé sur la base de la liste finie des 41
substances dangereuses et dangereuses prioritaires, incluant les
substances  considérées comme  ubiquistes  (hydrocarbures
aromatiques  polycycliques,  ftributylétain,  diphénylétherbromé,
mercure),

- L'état chimique déterminé sur la base de la liste finie des 41
substances dangereuses et dangereuses prioritaires, hormis les 4
substances ubiquistes.

La zone d'étude n'est traversée par aucun cours d'eau. Elle fait cependant partie du
bassin versant du ruisseau de Bonnegarde.

Les objectifs d'état écologique et chimique devraient donc étre atteints pour le
ruisseau de Bonnegarde.
L'enjeu peut donc éfre estimé comme faible.
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3.2.34 - Sources d’eaux thermales

Aucun périmetre de protection d'eaux thermales n'est présent sur la zone d'étude.

3.2.3.5 - Rejets et assainissement

Le projet est concerné par la présence d'un réseau d'eaux usées. Le projet prend en
compte ce réseau puisqu'il est prévu de raccorder les eaux usées issues de la gare
d'arrivée de la télécabine au réseau existant.

3.2.3.6 - Ressources en eau potable

Sources : Observatoire des territoires de la Savoie (DDT73) — Rapport de présentation du PLU de
Macébt-la-Plagne, arrétés préfectoraux du 2 juillet 1993 et du 18 novembre 2003

Les réseaux d'alimentation en eau potable du village de Macdt et les réseaux des
stations de ski d'altitude sont indépendants.

Les réseaux d'eau potable des stations d'altitude sont gérés par le Syndicat
Intfercommunal de la Grande Plagne (SIGP). Le SIGP concede la gestion du service et
I'entretien de ses installations a « Veolia Eau ».

Le réseau de distribution d'eau potable des stations est alimenté en priorité par les
sources des Bourtes et la source de la Lovatiere. Le pompage du chalet de I'Arc et la
retenue des Blanchets constituent un complément en période de pointe hivernale. Le
captage des Mines est utilisé en secours extréme.

La zone d'étude se situe dans les périmétres de protection rapprochée et éloignée de
ce captage des Mines (cf. carte suivante). Celui-ci est hors-service et ne participe plus
a I'alimentation des populations compte tenu des teneurs importantes d'antimoine
contenues dans I'eau qui I'a rende impropre d la consommation.

D'apres I'arrété préfectoral de DUP du 2 juillet 1993, pour les travaux d'alimentation en
eau potable de la commune de Macét-La-Plagne et la création des périmetres de
protection des captages, sont interdits, & l'intérieur du périmetre de protection
rapprochée du captage de la Mine :

> Les constructions non reliées a un tout a I'égout étanche ;

> Les stockages d’hydrocarbures en cuves non encloses dans des enceintes
bétonnées étanches, de capacité suffisante et visitables par les services de
securité ;

> Les stockages de produits chimiques et les établissements classés utilisant des
produits polluants ou toxiques ;

> Le stockage des sels de déneigement sur des aires non étanches ;
> Les dépodts d'ordures et d'immondices ;
> Les épandages de fumures liquides et de boues de station d'épuration ;
> Les déversements d'eau pluviale des chaussées et des parkings vers les
entonnoirs et fissures de dissolution des gypses et les zones d’effondrements des
sables triasiques.
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Il n'y a pas de prescriptions particulieres pour le périméetre de protection éloignée du
captage des Mines.

L'arrété préfectoral modifiant I'arrété du 2 juillet 1993 qui autorise pour I'ensemble des
captages, les excavations limitées a 2,5 m de profondeur, ne s'applique pas au
captage de la Mine, d'apres I'ARS, qui a été consultée par la SAP et la mairie de la
Plagne Tarentaise le 26 avril 2018. 1l n'y a donc de limite d'excavation pour le projet.

Ainsi, les constructions quelles qu'elles soient, restent autorisées dans le périmetre de
protection rapprochée du captage de la Mine, dans le respect des prescriptions
émises par I'arrété de 1993 et sans restriction en terme d'excavation des sols.

L'enjeu pour la ressource en eau potable peut donc étre considéré comme faible.
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3.24- L'air

Source : Transalp'air.eu

Sur la base des données fournies par Transalp'air pour la commune de Macdodt-lo-
Plagne, nous avons effectué une moyenne des indices* calculés chaque jour depuis le
31 décembre 2008 jusqu’'au 16 avril 2016 (sauf entre le 1e" mai 2013 et le 23 mars 2014
oU les données n'étaient pas disponibles) pour 4 polluants considérés comme
indicateurs de la qualité de I'air :

ussieres

Indice Dioxyde de .
en suspension dans )

Sources : Extrait du document « Comprendre le changement climatique en alpage », Parti 1 : le
changement climatique dans les Alpes. Asadac MDP et Irstea Grenoble (2017), Site internet de
météo France

3.2.5.1 - Profil climatigue

Le climat montagnard est influencé par le relief, qui crée des climats locaux, et par
I'altitude, qui entraine des disparités entre les différents étages. De plus, les influences
climatiques influent sur les Alpes : les Alpes du Nord sont marquées par les influences
continentales (hivers froids, étés chauds) et océaniques (hiver humides et étés frais) ; les
Alpes du Sud sont, elles, influencées par les influences méditerranéennes (hivers doux et
étés secs).

La station météo la plus proche est celle de Bourg-Saint-Maurice. La zone étudiée est
soumise a un climat montagnard affirmé.

Les températures moyennes sont :

- enété:de 12,5°C a 26,5°C
- enJanvier:-3,8°C a 5,1°C

Les précipitations mensuelles sont comprises entre 60 mm (Printemps) et 100 mm (Hiver).
Les précipitations estivales se manifestent principalement sous forme d'orage alors
qu’en hiver elles surviennent d'avantage sous forme de neige.
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3.2.5.2 - Changement climatique

Le changement climatique se manifeste d'abord par une augmentafion des
températures qui, depuis 1950, est déja de + 2°C dans les Alpes. La fonte des glaciers
illustre ce phénomeéne déja depuis plusieurs années.

Ensuite, I'augmentation des températures entraine la remontée en altitude de la limite
pluie-neige qui provogue une diminution de la quantité de neige et de la durée de
I'enneigement. Cela a pour conséquences la montée en altitude des espéces et la
diminution des activités hivernales en domaine skiable.

Aussi, I'assechement du sol est a prévoir en période estivale. En effet, la hausse des
températures entraine déja I'augmentation de I'évapotranspiration des végétaux et
de I'évaporation du sol.

Les exirémes climatiques et la désaisonnalité sont observés. Ainsi, les périodes de
chaleur estivales et printanieres se multiplient entrainant davantage de canicules et
secheresses impactant fortement le manteau neigeux. La fonte du manteau neigeux a
pour conséquence |'avancée de la date de floraison des especes végétales avec
toutefois un développement plus lent d0 au manque d'eau.

Les projections climatiques du GIEC (Groupe d'experts intergouvernemental sur
I'évolution du climat) indiguent une montée des températures jusqu'a 2050, puis un
envol des températures si aucune action n’est mise en place. La diminution des GES et
I'adaptation a la hausse des températures permettraient de supporter le changement
climatique.

Il est prévu, dans les prochaines décennies, que les stations de sports d'hiver de haute
altitude (supérieure a 1800 m), seront a I'abri de déficits chroniques d'enneigement. Les
stations de moyenne ou basse altitude seront sérieusement handicapées mais peuvent
résister gréce a leur capacité de diversification des activités et leur qualité urbanistique.

Le recours & la neige de culture, dans le respect des équilibres naturels (ressources en
eau), économiques (rentabilité des investissements) et sociaux (impact sur le prix du
produit ski), est aussi une solution pour assurer un enneigement minimal.

La station de la Plagne étant une station de haute altitude, le climat est un enjeu jugé
faible actuellement jusqu’a 2050, soit pour une durée de 30 ans, la durée de vie de la
remontée mécanique.
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3.2.6 - Synthese des enjeux liés aux terres, au sol, a l'eau,
a I'air et au climat
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3.3- BIODIVERSITE

3.3.1- Zonages Nature d’inventaire

Source : CARMEN Rhéne-Alpes (http://www.rhone-alpes.developpement-
durable.gouv.fr)

3.3.1.1 - LNIEFF

Les Zones Naturelles d'Intérét Ecologique Faunistique et Floristique (ZNIEFF) constituent
un inventaire national des espaces naturels d'intérét. Elles n'ont pas de valeur juridique
directe mais constituent un outil scientifique de connaissance de la valeur écologique
des milieux naturels. Il existe deux types de ZNIEFF :

> Les INIEFF de type | : zones de petites surfaces, définies par la présence de
milieux ou d’'espéces animales et végétales rares, considérés comme ZNIEFF
déterminant.

> Les INIEFF de type Il : grands ensembles naturels riches offrant des potentialités
biologiques importantes.

La zone d'étude se situe intégralement dans la ZNIEFF de type Il « Massif de la Vanoise »
(820031327) et en partie dans la ZNIEFF de type | « Cembraie de la Plagne»
(820031735).

Cing autres ZNIEFF de type | se situent & proximité de la zone d'étude :

-« Forét du Mont Saint-Jacques » & 1,2 km ;

-« Le Grand Bois, pointe de Friolin, ubacs de Peisey » & 3,5 km ;
-« Forét du Miolletn a 1,4 km ;

-  «Boisde Tincave»da 1,2km ;

- «Mont Jovet» a 1,3 km.
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La Cembraie est située sur les versants frais dominant la station de la Plagne, dans la
vallée de la Tarentaise, sur terrain gypseux.

C’est une forét dominée par le Pin cembro, encore appelé « Arolle », accompagné du
Méleze, du Pin d crochets et parfois de I'Epicéa.

C’est un habitat naturel de grand intérét dont I'aire francaise est tres réduite, car
localisée aux alpes internes et exposition fraiche, a I'étage subalpin au-dessus de 1950
m d’altitude.

La forét de la Plagne est un exemple remarquable de cembraie sur gypse. Les
cembraies abritent aussi en général une mosaique d'habitats naturels (foréts, landes,
espaces rocheux, pelouses) trés intéressante pour la faune et la flore de montagne.

La dissémination des graines de ce pin se fait par I'intermédiaire des écureuils et surtout
du Cassenoix moucheté qui en fait des provisions pour I'hiver. Les cachettes oubliées
sont & I'origine de la reproduction de ce pin montagnard. Outre les especes associées,
comme le Cassenoix moucheté (se nourrissant quasi exclusivement de graines d’arolle)
ou le Saule & feuilles réticulées, elle abrite plusieurs especes de champignons associées
au Pin cembro et considérées comme trés rares ou menacées en Europe.

Malheureusement, elle subit de fortes menaces de dégradation de par la présence
des pistes de ski. En effet, les jeunes pins, & peine recouverts par la neige, sont mutilés
par les carres coupantes des skieurs hors-piste, et la pérennité de la forét est
compromise.

Especes déterminantes: groupe des phanérogames : Pyrola rotundifolia L., 1753 et
Scorzoneroides pyrenaica var. helvetica (Mérat) B.Bock, 2012

Cette Cembraie fait I'objet d'une convention entre la SAP (Société d'Aménagement
de la station de la Plagne) et I'ONF qui est développée dans la partie «3.7 Foréts ».
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3.3.1.2 - Zones humides

Les zones humides sont des milieux reconnus pour leur fonction hydraulique (régulation
des crues, soutien & I'étiage...), leur intérét socio-économique (usage agricole, cadre
de vie...), mais elles représentent aussi un fort intérét biologique (richesse en especes
rares et sensibles...). L'inventaire des zones humides de Savoie a été coordonné par le
Conservatoire d'espaces naturels de Savoie (CEN).

La zone d'étude du projet n'est pas concernée par des zones humides de I'inventaire
départemental.

Les zones humides situées a I'ouest de la zone d'étude (zones humides de la Lovatiere)
ne pourront pas étre impactées par le projet au vue de la topographie du site. De
méme pour les zones humides situées au nord. De plus, la zone d'étude ne fait pas
partie de leur zone de fonctionnalité (bassin versant).

L'enjeu est donc nul pour les zones humides de I'inventaire départemental.

3.3.1.3 - Tourbiéres

Aucune tourbiere n’est située dans la zone d'étude ni d proximité immédiate.
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3.3.2- Zonages Nature réglementaires

3.3.2.1 - Sites Natura 2000

En 1992 & Rio, une convention sur la biodiversité est signée par de nombreux pays ; la
sauvegarde de la biodiversité est affrmée comme une nécessité. En réponse a cette
convention, I'Union européenne lance la mise en place d'un réseau écologique
européen nommé Natura 2000.

Ce réseau est né de la volonté de conserver, de rétablir dans un état favorable les
habitats naturels et les populations animales et végétales de son territoire, tout en
tenant compte des activités sociales, économiques, culturelles et régionales présentes
sur les sites désignés.

Deux directives européennes précisent cette démarche : la directive « Oiseaux »
publiée le 2 avril 1979 et la directive « Habitats Faune Flore » publiée le 21 mai 1992.

Ce réseau est constitué de deux types de zones :

> Les « Zones Spéciales de Conservation » ou ISC, désignées par les Etats
membres au titre de la directive Habitats-Faune-Flore.

> Les « Zones de Protection Spéciale » ou ZPS, désignées au titre de la directive
Oiseaux, elles concernent principalement la conservation des oiseaux
sauvages. Elles représentent des espaces importants pour la survie et la
reproduction d'une liste d'espéces d'oiseaux fixée par arrété du ministre chargé
de I'environnement.

Dans un premier temps, les Etats membres établissent des propositions de sites
d'importance communautaire (PSIC) qu'ils transmettent & la Commission européenne.
Une fois retenues, les Etats membres doivent transcrire en droit national les SIC en ZSC.

Natura 2000 n'a pas pour objectif de créer des sanctuaires, ces zones doivent
continuer a étre utilisée par 'lhomme, en respectant les richesses naturelles présentes.
Le but de la démarche Natura 2000 est de trouver un point d'équiliore entre les
activités humaines et la préservation de la nature.

Deroctive Tones de
wCRsaauxy Prosoction

Naturazooo

1997 Consultation do Liste dos. sites Zaones Speciabes
la liske nationala d' importancs de Conserwation
die = COMmmunautoine {ZSC)
proposes [PSIC) 1SIC)

Le projet n'est pas concerné par des sites Natura 2 000. Le site le plus proche se situe &
environ 4 km de la zone d’'étude (cf. carte page suivante). Il s'agit du site « Les Adrets
de Tarentaise » (ZSC). Les sites « Massifs de la Vanosie » (ZSC) et « La Vanoise » (ZPS) sont
situés a environ 9 km du projet.
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Le secteur concerné se localise en haute Tarentaise (Savoie) et se répartit sur deux
vallées :

- La premiere s'étend de Moutier d Bourg-Saint-Maurice (axe Nord-Est)

- La deuxieme va de Moutier jusqu’a Champagny-en-Vanoise (axe Est).

Les prairies sont paturées ou fauchées (parfois de maniere précoce avec possibilité de
regain d’arriere-saison en climat favorable) ; un p&turage est également possible.
L'activité agricole est importante. Cette derniere concerne plus particulierement Ia
fabrication du Beaufort. L'intérét des prairies de fauche réside dans une diversité
floristique importante due a des pratiques agricoles en équilibre avec le milieu.

IIn'y a pas d'especes végétales protégées ou menacées au plan national.

Ce site Natura 2000 couvre I'ensemble du Parc National de la Vanoise et toutfes les
réserves naturelles adjacentes. L'intérét écologique de ce site est d0 a la forte
variabilité des facteurs abiotiques qui le composent; variabilité climatique,
topographique, géologique et hydrique. En résulte une trés forte diversité de milieux,
dont de nombreux sont d'intérét communautaire, tel que des pelouses seéches ou
steppiques, des landes, des forets de résineux ou encore des milieux rocheux tels que
des éboulis. Cette forte variété d’habitats induit une forte biodiversité, on y retrouve en
effet un tres grand nombre d’'espéces végétales, dont de nombreuses espéces rares et
protégées.

Ce zonage a globalement le méme périméetre que la SIC décrit ci-dessus. Le massif de
la Vanoise joue un réle majeur pour la protection des habitats de reproduction et
d'alimentation de deux grandes catégories d'oiseaux : les grands rapaces rupestres
(Gypaete barbu et Aigle royal) et les galliformes de montagne (notamment le
Lagopéde alpin).

Les quelque 400 hectares de forét « subnaturelles » situés dans la zone centrale
accueillent, par la présence d'arbres a cavités, la Chouette de Tengmalm et la
Chevéchette d'Europe.

Le tableau ci-dessous dresse la liste des especes qui ont justifié la désignation de ces
deux sites au réseau Natura 2000.

Damier de la Sucisse Aigle royal (Aquila chrysaetos) Grenouille rousse (Rana
(Euphydryas aurinia) temporaria)
Lynx boréal (Lynx lynx) Bruant ortolan (Emberiza hortulana) Tétras-lyre (Tetrao tetrix)
Trefle des rochers (Trifolium Chouette de Tengmalm (Aegolius Tarier des Prés (Saxicola
saxatile) funereus) rubetra)
Panicaut des Alpes (Eryngium Chouette chevéchette (Glaucidium Lievre variable (Lepus timidus)
alpinum) passerinum)
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Dracocéphale d'Autriche Crave a bec rouge (Pyrrhocorax Arnica (Arnica montana)
(Dracocephalum austriacum) pyrrhocorax)
Sabot de Vénus (Cypripedium Faucon pélerin (Falco peregrinus) Gentiane jaune (Gentiana
calceolus) lutea)

Gélinotte des bois (Bonasa bonasia) Lézard vivipare (Zootoca

vivipara)

Grand-duc d'Europe (Bubo bubo)

Gypaéte barbu (Gypaetus barbatus)

Lagopede alpin (Lagopus mutus

helveticus)

Perdrix bartavelle (Alectoris graeca)

Pic noir (Dryocopus martius)

Pie-grieche écorcheur (Lanius collurio)

Tétras-lyre (Tetrao tetrix)

3.3.2.2- Arrété Préfectoral de Protection de Biotope (APPB)

L'APPB est un arrété déposé par le préfet et visant a protéger un espace naturel
abritant des enjeux faune ou flore protégée.

La zone d'étude n'est pas située dans un périmétre APPB, le plus proche étant situé &
environ 16 km du site. Il s'agit du site « Rocher de la Grande Parei» (APPB151).
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3.3.2.3 - Parc National de la Vanoise

Depuis la loi n°2006-436 du 14 avril 2006 sur les parcs nationaux, le Parc National de la
Vanoise s'étend sur 2 zones :

e |e Coeur de Parc qui est la zone de haute protection de la nature ;

e L'aire d'adhésion dont le périmetre est constitué par les territoires des
communes qui adhérent a la charte du Parc. La commune de La Plagne
Tarentaise n'a pas adhéré da cette charte.

Les communes, pour leurs territoires hors coeur, qui décident de ne pas adhérer a la
charte du Parc restent en « aire potentielle d’adhésion ». Elles ont toutefois la possibilité
d'adhérer a la charte trois ans aprées son approbation.

Actuellement, seules les communes de Peisey-Nancroix et Les Belleville ont adhéré a la
charte du Parc.

La commune de La Plagne Tarentaise se situe donc en aire potentielle d’adhésion.

3.3.24 - Réserves naturelles

IIn'y a pas de réserve naturelle dans un rayon de 10 km autour de la zone d'étude.
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3.3.3- Habitats naturels
3.3.3.1 - Méthodologie

La prospection de terrain menée par KARUM les 6, 22 et 23 juin, 21 et 27 juillet et les 1er et 2
ao0t 2016 a permis de répertorier sur la zone d'étude, 5 habitats naturels dont 3 sont
fortement anthropisés.

Ces prospections ont fait suite & une analyse des données existantes (données issues de
I'observatoire, données communales, fiches ZNIEFF...).

La détermination des habitats a été définie a partir de relevés floristiques réalisés sur le terrain
pour chaque groupement végétal visuellement homogene (Cf. annexes: liste des especes
végétales inventoriées). La typologie est celle utilisée a I'échelle européenne, EUNIS, dont les
codes figurent a coté de l'intitulé de I'habitat.

3.3.3.2- Outils d’évaluation patrimoniale

Intérét communavtaire

L'annexe | de la Directive 92/43/CEE de I'Union européenne liste les habitats naturels ou semi-
naturels d'intérét communautaire (IC), c'est-a-dire des sites remarquables qui :

> Sont en danger de disparition dans leur aire de répartition naturelle ;

> Présentent une aqire de répartition réduite du fait de leur régression ou de
caractéristiques intrinseques ;

> Présentent des caractéristiques remarquables.

Parmi ces habitats, la directive en distingue certains dits prioritaires (ICP) du fait de leur état
gle conservation trés préoccupant. L'effort de conservation et de protection de la part des
Etats memlbres doit étre particulierement intense en faveur de ces habitats.

Zone humide, selon I'Arrété du 24 juin 2008 (en application des articles L. 214-7-1 et R. 211-
108 du code de I'environnement)

Cet arrété précise tous les criteres de délimitation et de détermination d'une zone humide. |l
stipule qu'il est possible de déterminer une zone humide & partir de I'habitat naturel en
présence sur le site. Une liste reprend I'intégralité des habitats qui sont classés H « zone
humide » ou pro parte « Zone potentiellement ou partiellement humide » (pour un habitat pro
parte, il sera nécessaire de réaliser un examen pédologique pour déterminer ou non s'il s'agit
d’'un habitat humide).

Méthodologie de détermination des enjeux

- Aucun IC ET/OU Statut Zone humide « pro parte » => Enjeu faible
- IC ET Statut Zone humide « pro parte » => Enjeu faible & moyen

- IC OU Statut Zone humide « Humide » => Enjeu faible d moyen

- IC ET Statut Zone humide « Humide » => Enjeu moyen & fort

-ICP => Enjeu fort

-ICP ET Statut Zone humide « Humide » => Enjeu fort
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Les enjeux peuvent étre revus & la hausse ou ¢ la baisse a « dire d'expert » en fonction des
connaissances locales (observatoire environnemental) et régionales (liste rouge des
végétations de Rhdne-Alpes).

Commur Zurans

3.3.3.3- Résultats

Les inventaires floristiques ont permis d'identifier 5 habitats naturels sur la zone d'étude

Foréts occidentales & Larix, Pinus cembra et Pinus uncinata (Code EUNIS G3.23)

> Pelouses alpines et subalpines calcicoles (Code EUNIS E4.4) x Fourrés des combes &
neige acidoclines boréales a Salix herbacea (Code EUNIS F2.11) x Tapis de Dryas
octopetala (Code EUNIS F2.29)

> Pistes de ski et autres milieux rudéraux (Code EUNIS I1.5)
Ba&timents résidentiels des villages (Code EUNIS J1.2)

> Réseaux routiers (Code EUNIS J4.2)

La cartographie page suivante présente I'emprise des différents habitats au sein de la zone
d'étude. Une description détaillée de chaque habitat est présentée ci-aprées, sauf pour les
deux derniers habitats, qui sont anthropiques.
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3.3.34 - Fiches descriptives des habitats naturels

* Crédit phofo : KARUM
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Localisation :
Sur I'ensemble de la zone d'étude, dans la partie haute.

Répartition au sein du domaine skiable de La Plagne :

Les pelouses alpines et subalpines calcicoles sont assez bien représentées a I'échelle du
domaine skiable : 476 ha, soit environ 6 % du domaine skiable

Les fourrés alpins des combes & neiges a Saules herbacés n'avaient pas encore été
inventoriés, ils font parties de la catégorie d’habitat Combes & neige avec végétation
(Code EUNIS E4.1) qui ont une surface de 7 ha soit 0,1 % du domaine skiable.

Les Tapis de Dryas octopetala sont regroupés dans I'nabitat Landes et fourrées
sempervirents alpins et subalpins (Code EUNIS F2.2) qui est assez bien représenté a
I'échelle du domaine skiable : 750 ha soit 10% de la surface totale de celui-ci.

Le milieu des dolines sur le domaine skiable de la Plagne représente une surface
d’environ 435 ha.

Valeur patrimoniale et enjeux :

Les pelouses alpines et subalpines calcicoles sont des habitats d'intérét
communautaire répertoriés sous le nom de « 6170-6 Pelouses arcto-alpines des crétes
ventées, neutro-basophiles et cryophiles, des Alpes et des Pyrénées ».

L'habitat Fourrés des combes a neige acidoclines boréales a Salix herbacea est
indiqué comme « pro-parte » dans I'arrété du 24 juin 2008 précisant les criteres de
définition et de délimitation des zones humides. Cependant, au vu de I'analyse de la
végétation, majoritairement non indicatrice de zones humides, cet habitats n'est pas
considéré comme une zone humide.

L'habitat Mégaphorbiaie alpine est considéré comme « pro-parte » dans ce méme
arrété. Toutefois, au vu des inventaires réalisés, et du fait qu'il s'agisse de micro-
habitats, celui-ci n'est pas considéré comme humide.

Cet habitat mixte n'est donc pas considéré comme humide.
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3.3.3.5- Synthése des enjeux habitats naturels

Foréts occidentales & Larix, Pinus cembra et Pinus
uncinata (Code EUNIS G3.23)

12,1 3% 9430 /

Pelouses alpines et subalpines calcicoles (Code
EUNIS E4.4) x Fourrés des combes & neige
acidoclines boréales a Salix herbacea (Code 45,1 9,5 %2 6170-6 /
EUNIS F2.11) x Tapis de Dryas octopetala (Code
EUNIS F2.29)

Pistes de ski et autres milieux rudéraux (Code EUNIS
11.5)

B&timents résidentiels des villages (Code EUNIS
J1.2)

Réseaux routiers (Code EUNIS J4.2)

34,3 20 % / /

1.3 - / /

1 Au titre de I'Arrété ministériel du 24 juin 2008 précisant les criteres de définition et de délimitation des zones humides (criteres habitat et
végétation seulement).
2 Pourcentage par rapport a la surface de I'habitat naturel la plus importante des quatre : Pelouses alpines et subalpines calcicoles (E4.4)
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3.3.4- Flore
3.34.1 - Méthodologie

Les expertises floristiques dans le cadre du projet ont été menées par un botaniste du bureau
d'étude KARUM les 6, 22 et 23 juin, 21 et 27 juillet, les 1es et 2 aolt 2016 et les 4, 20 et 23 juillet,
9,13 et 30 o0t 2018.

L'intégralité de la zone d'étude a été prospectée aux périodes les plus optimales pour
I'observation de la flore.

Suite a I'analyse des données sur le site du pdle flore habitats (observatoire de la biodiversité
en Savoie) ainsi qu'une premiére analyse du site (photo interprétation des habitats naturels,
altitude, etc.) une liste d'espece protégée potentiellement présente sur la zone d'étude a
été établie. Les especes protégées potentiellement présentes sur la zone d'étude ont fait
I'objet d'une recherche spécifique sur leurs habitats naturels et sur la période optimale pour
leur observation, gréce au site du podle flore habitats, au site Flore Alpes et  Flora Helvetica. |l
s'agit des espéces présentées dans le tableau ci-dessous.

Aquilegia alpina L. Ancolie des Alpes Nationale Combes d neige Juillet-ao0t
Chamorchis alpina L. Chaméorchis des Alpes Régionale Mllfﬂxmgf: ° Juillet-ao0t
Gagea lutea L. Gagée jaune Nationale Lisieres Mars & mai

Pyrola media Sw. Pyrole infermédiaire Régionale oeree comfere Juin & o0t
et rhodoraie

Milieux froids et

Salix glaucosericea Flod. e illet-ao0
g Saule glauque Régionale humides Juillet-aoUt
Salix herbacea L. Saule herbacé - Gazons humides Juin & aoUt
Saxifraga diapensoides Saxifrage fausse Régionale Rochers élevés Juillet - aoUt

diapensie

La liste des espéces floristiques inventoriées se frouve en annexe.

Les zones prospectées dans la zone d'étude sont répertoriées dans la carte page suivante.
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3.3.4.2 - Flore patrimoniale

Outil d’évaluation réglementaire

> Arrété du 20 janvier 1982 fixant la liste des espéeces végétales protégées sur I'ensemble
du territoire (modifié par I'arrété du 23 mai 2013.

> Arrété du 4 décembre 1990 relatif a la liste des especes végétales protégées en
région Rhdone-Alpes complétant la liste nationale.

Cing espéces végétales protégées ont été observées sur la zone d'étude :
e Le Chaméorchis des Alpes (Chamorchis alpina)
e La Laiche faux pied-d'oiseau (Carex ornithopoda subsp ornithopodioides)
e L'Orchis odorant (Gymnaderia odoratissima)
e Le Sabot de Vénus (Cyprepedium calceolus)

e Le Saule glauque (Salix glaucosericea)

Chaque espéce protégée fait I'objet d'une fiche détaillée ci-dessous. La carte en page
suivante localise leurs stations.

Remarque : certaines stations, qui se trouvaient a proximité de pylénes de la télécabine ou
de zone de terrassement ont été pointées au GPS submétrique. La précision est de maximum
70 cm (contre 10 m avec les GPS utilisés couramment).
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3.3.43 - Fiches descriptives

Statut réglementaire

Niveau régional

Commentcure
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Répartition

En France : Massif des Alpes uniquement (espece endémique)

En Rhéne-Alpes : Dréme, Isere, Savoie, Haute-Savoie

Au sein du domaine skiable de la Plagne : 68 stations ont été inventoriées sur les sites de Belle
Plagne, Mont Jovet et Biollet depuis 2014. Le nombre de pied est estimé & 80 sur le domaine
skiable. La sensibilité de I'espece est estimée comme « tres sensible » (7/8).

Observatoire du domaine skiable de La Plagne - Biodiversité
Flore patrimoniale - Saule glauque (Salix glaucosericea)

KArum

actions nature

® % Zone d'étude |

Légende )
Conception: KARUM n°2013068/C.MORAND - x
Périmétre de I'Observatoire Fond de carte : ORTHO, SCAN2S (IGN) |
: ; Source de données ; KARUM (2014-2017)
Observations 2014-2017 Date : 17/01 12017 0 1000 m
® saule glauque (Salix glaucosericea) | |

Remarque : cette carte ne prend pas en compte les observations réalisées en 2018 (2014-2017)

Etat des stations au droit du projet

Plusieurs pieds de Saule glaugque sont présents au sein du projet, principalement dans la
partie supérieure. En tout, 33 pieds ont été inventoriés.
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Statut réglementaire

Niveavu régional

Intérét régional

Listes Rouges (LR)

Commentaire
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Répartition

En France : Massif des Alpes

En Rhéne-Alpes : Dréme, Isere, Savoie, Haute-Savoie

Au sein du domaine skiable de la Plagne : 89 stations ont été inventoriées sur le domaine
skiable depuis 2014 avec 294 individus. La sensibilité de I'espece est estimée comme
« extrémement sensible » (8/8).

Observatoire du domaine skiable de La Plagne - Biodiversité
Flore patrimoniale - Chaméorchis des Alpes (Chamorchis alpina)

KArdm

actions nature

Légende h
Conception: KARUM n°2013068/C.MORAND e -k
. Périmétre de I'Observatoire Fond de carte : ORTHO, SCAN2S (IGN)
. i Source de donnges : KARUM (2014-2017)
Observations 2014-2017 Date: 17/01 /2017 0 1000 m
@® Chaomeécrchis des Alpes [Chamorchis alpina) | |

Remarque : cette carte ne prend pas en compte les observations réalisées en 2018 (2014-2017)

Etat des stations au droit du projet

79 stations ont été inventoriées dans la zone d'étude, représentant 280 pieds.
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Statut réglementaire

Espéce communautdire prioritaire -

Espéce communautaire -

Espéce protégée Niveau national
Intérét régional
Espece déterminante Rhéne-Alpes

Listes Rouges (LR)

LR Flore vasculaire France métropolitaine - T1 (2012)

LR Flore vasculaire Rhéne-Alpes (2014)

Commentaire
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Ecologie

Plante des pelouses, landes et sous-bois d'altitude des étages de végétation subalpin a alpin

Répartition

En France : Alpes et Ariege

En Rhéne-Alpes : Isere, Savoie et Haute-Savoie

Sur le domaine skiable de la Plagne : 239 stations ont été inventoriées depuis 2014 sur le
domaine skiable. Le nombre de pieds est estimé & 944. La sensibilité de I'espece est estimée
comme « tres sensible » (7/8).

Observatoire du domaine skiable de La Plagne - Biodiversité
Flore patrimoniale - Laiche faux Pied-d'oiseau (Carex ornithopoda subsp. ornithopodioides) g

KArum

actions nature

Légende A
, Conceplion: KARUM n°2013068/C.MORAND o
 Périmétre de I'Observatoire Fond de carte : ORTHO, SCAN2S (IGN) 3
Observations 2014-2017 %"‘{C?g‘jo?;’;z‘ff‘ TRARMMOIE200) & 1ooom
@ Ldiche faux Pied-d'oiseau (Carex omithopoda i
subsp. emithopodicides) I—I

Remarque : cette carte ne prend pas en compte les observations réalisées en 2018 (2014-2017)

Etat des stations au droit du projet

207 stations ont été inventoriées sur la zone d'étude, représentant 809 pieds.
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Statut réglementaire

| Espece communautaire prioritaire -
Espéce protégée
Intérét régional

Espéce déterminante Rhéne-Alpes

Niveau régional

Listes Rouges (LR)
LR France métropoilitaine - Flore vasculaire (T1) (2012) -
LR France métropolitaine - Orchidées (2009)

| LR Rhéne-Alpes - Flore vasculaire (2014)

Commentaire
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Ecologie

Plante des prairies temporairement humides, sur sol argilo-calcaire, & basse et moyenne
altitude, et dans des pelouses calcaires et humiferes en montagne. Elle se rencontre
également dans les foréts claires et les pinedes. Elle possede une amplitude altitudinale
importante, de I'étage collinéen a I'étage alpin jusqu’'a 2400 m d’altitude.

Répartition

En France : Largement répandue mais généralement rare

En Rhéne-Alpes : Départements alpins, Loire, Ardeche et Ain

Sur le domaine skiable de la Plagne : 126 stations ont été inventoriées depuis 2014 sur les
secteurs du Bois des Genévriers (Champagny en Vanoise) et Plagne Village, avec un total de
473 pieds. La sensibilité de cette espéce est « tres sensible » (7/8).

Observatoire du domaine skiable de La Plagne - Biodiversité s KAarfdm
Flore patrimoniale - Gymnadenie odorante (Gymnadenia odoratissima) actions.aature

Légende :
Concephon: KARUM n°2013068/C.MORAND
Périmétre de I'Observatoire Fond de carte : ORTHO. SCAN25 (IGN) |
. % Source de données : KARUM (2014-2017)
Observations 2014-2017 Date: 17/01 /2017 (s} 1000 m
® Gymnadenie odorante (Gymnadenia odoratissima) | |

Remarque : cette carte ne prend pas en compte les observations réalisées en 2018 (2014-2017)

Etat des stations au droit du projet
De nombreuses stations ont été inventoriées dans la partie inférieure du projet : 72,
représentant 315 pieds.
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Statut reglementaire

: ; Oui

Niveau national

LR France m

étropolitaine - Flore vasculaire (T1) [2012)

Commentaire

Cette espéce =5t menacée par la fermeture du couvert forestier.
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Ecologie

Plante des bois clairs et clairieres des hétraies montagnardes, hétraies-sapinieres et des
pinedes d Pin sylvestre se développant sur les sols calcaires de I'étage collinéen d subalpin

Répartition

En France : Est de la France de la Lorraine aux Alpes, rare dans les Pyrénées et causses

En Rhoéne-Alpes : Haute-Savoie, Savoie, Isére, Ain, Drome

Sur le domaine skiable de la Plagne : 38 stations ont été inventoriées sur les secteurs de
Montalbert, La Roche et Plagne Village avec un total de 1582 pieds depuis 2014. L'espéce
est jugée « trés sensible » sur le domaine skiable (7/8).

Observatoire du domaine skiable de La Plagne - Biodiversité KArdm
Flore patrimoniale - Sabot de Vénus (Cypripedium calceolus) actions nature

Légende !
Conceplion: KARUM n°2013068/C.MORAND £
Périmétre de I'Observatoire Fond de corte : ORTHO, SCAN2S (IGN)
; & Source de données : KARUM (2014-2017)
Observalions 2014-2017 Date : 17/01 /2017 o 1000 m
® Sabol de Vénus {Cypripedum cdeealus) | |

Etat des stations au droit du projet

Deux stations ont été inventoriées sur la zone d'étude, la premiére, dans la Cembraie sur
Gypse, avec 14 pieds. Et la seconde plus en amont, & environ 2100 m d'altitude avec 37
pieds. Soit un total de 51 pieds présents sur la zone d’étude.

SAP Page 118
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



3.3.44 -

Flore exotique envahissante

Aucune espéce de flore exotique n'a été inventoriée sur la zone d'étude.

3.34.5 -

Synthése des enjeux flore

Les prospections de terrain sur la zone d'étude en 2016, 2017 et 2018, ont permis de localiser
des stations de cing espéces protégées :

Saule glauque o Préoccunation 30 stations 68 stations sensible
Sl Regionale mineLFJ)re (33 (80 (7/8)
glaucosericea individus) individus)
Chameorchis . . 79 stations 89 stations N
des Alpes Régional Préoccupation (280 (294 Extrémement
Chamorchis mineure o R sensible (8/8)
. individus) individus)
alpina
Laiche faux
pied-d'oiseau ) . 207 stations | 239 stations . .
Carex . Préoccupation Tres sensible
. Nationale . (809 (944
ornithopoda mineure o o (7/8)
individus) individus)
subsp.
ornithopodioides
Orchis odorant . . 72 stations 126 stations . .

. . Préoccupation Tres sensible
Gymnadenia Régionale mineure (315 (473 (7/8)
odoratissiama individus) individus)

Sabot de Vénus . . 3 stations 38 stations .
. . . Préoccupation Extrémement
Cypripedium Nationale . (51 (1582 )
mineure o R sensible (8/8)
calceolus individus) individus)

3 Données issues de I'Observatoire de la Plagne (2014-2018)
4 L'indice de sensibilité varie de 1 a 8 (extrémement résistante = 1 d extrémement sensible =

8) et prend en compte la rareté, la dispersion et la patrimonialité de I'espéce

SAP
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3.3.5- Faune

Les inventaires faunistiques ont eu lieu aux dates citées dans le tableau ci-dessous.

SAP Page 120
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



Les données du Parc National de la Vanoise sur la zone d'étude, fournies en 2014, ont
également été intégrées (une seule donnée sur la zone d'étude), ainsi que les données de
I"Observatoire des Galliformes de Montagne.

Définition : La notion d’espece d'intérét patrimonial ne fait I'objet d’aucune définition
juridigue a ce jour. Toutefois, la définition qui semble la plus partagée actuellement par la
communauté scientifique est la suivante :

« Espéce protégée, menacée, rare, et/ou ayant un intérét scientifique ou symbolique. »

Sur la base de cette définition, KARUM considére comme especes patrimoniales :

> Celles relevant d'un intérét communautaire ou prioritaire au titre de la Directive
« Habitats, faune, flore » de 1992 (Annexe Il) ou de la Directive « Oiseaux » de 1979
(Annexe |).
Et/ou

> Celles protégées par la réglementation & I'échelle nationale
Et/ou

> Celles indiqguées comme menacées sur une liste rouge régionale, lorsque celle-ci
existe ou nationale a défaut.
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3.3.5.1 - Amphibiens

Cadre réglementaire

> Certains amphibiens sont protégés par I'arrété du 19 novembre 2007 fixant la liste des
amphibiens terrestres protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection

Outil d’évaluation patrimoniale

Protection réglementaire

> Arrété du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur
I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection

Intérét communautaire

> Directive 92/43/CEE du Conseil du 21 mai 1992 concernant la conservatfion des
habitats naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvages, dite Directive « Habitafs
» (Annexe V).

Statut de menace

> Liste rouge des amphibiens de la région Rhéne-Alpes (2015). Document qui définit
I'état de conservation de tous les amphibiens de la région Rhéne-Alpes.

Résultats

Aucun amphibien n'a été observé sur la zone d'étude. La zone d'étude ne présente pas
d'habitat aquatique favorable aux amphibiens.
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3.3.5.2 - Papillons de jours (rhopalocéres)

La zone d’'étude présente de nombreux milieux ouverts favorable & I'observation de paillons
de jours.

Outil d’évaluation patrimoniale

Protection réglementaire

>  Protection nationale : Arrété du 23 avril 2007 fixant les listes des insectes protégés sur
I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection.

Intérét communautaire

> Directive 92/43/CEE du Conseil du 21 mai 1992 concernant la conservation des
habitats naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvages, dite Directive « Habitats
» (Annexe V).

Statut de menace

> Liste rouge des especes menacées en France - Papillons de jours de France
métropolitaine (2012).

>  Liste rouge des papillons diurnes de Rhéne Alpes (2018)
Résultats

Les tableaux ci-dessous dressent la liste des espéces de rhopalocéres inventoriées sur la zone
d'étude. L'indice d'abondance représenté correspond d l'indice maximum observé par
espéce lors des journées d'observation.

Au total ce sont 35 espéces de rhopalocéres qui ont été inventoriés sur la zone d'étude,
aucun ne présente de statut de conservation défavorable (tous sont classés « LC »), un seul
est protégé, il s’agit de I'Azuré du serpolet (Phengaris arion), cette espece ainsi que les
enjeux qu’'elle représente vis-a-vis du projet seront décrits par la suite.
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Argus de
'héliantheme

’ Aricia artaxerxes

Argus fréle

| Cupido minimus

|Azuré de la Bugrane | Polyommatus icarus

Azuré de la

Chevrette Cupido osiris
Ao des Cyaniris semiargus
Anthylides 4 9

Azuré du Genét

Plebejus idas

Azuré du serpolet

Phengaris arion

Article 2

Annexe IV

[ —
I

I
[
e [
—

|
|
| Colias phicomone
|
|

Candide
Chiffre Fabriciana niobe | NT
Cuivré fuligineux Lycaena fityrus
Demi-deuil Melanargia
galathea
Fadet commun Coenonympha
pamphilus
| Fluoré | Colias alfacariensis | |
| Gazé | Aporia crataegi | |

Grand collier
argenté

Boloria euphrosyne

Hespérie de
l'ormiére

Pyrgus malvae

| Hespérie du dactyle |

Thymelicus lineola

Mélitée noirdtre

| Melitaea diamina

Moiré cendré

Erebia pandrose

Moiré des pdaturins

Erebia melampus

Moiré fauve

Erebia mnestra

Moiré frange-pie

Erebia euryale

Moiré lancéolé

Nacré porphyrin

Boloria titania

Nacré subalpin

Boloria pales

Paon-du-jour

Aglais io

Petite tortue

|
|
|
|
| Erebia alberganus
|
|
|
|

Aglais urficae

Piéride de la
moutarde

Leptidea sinapis

| Piéride de la rave | Pieris rapae | |
ence e Pieris bryoniae
I'Arabette Y

| Piéride du Simplon | Euchloe simplonia | |

Piéride du vélar

| Pontia callidice

e |
1
1
—

I
w1 c |
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. Coenonympha

Vanesse des .
Vanessa cardui - -
Chardons

Protection réglementaire : Article 2 = Protection de I'espéce et de ses habitats de reproduction et de repos ;

Article 3 = Protection de I'espece

Intérét communautaire : Annexe IV = Especes animales et végétales d'intérét communautaire qui nécessitent une
protection stricte

Statut de menace : LC = espece considérée comme non menacée, a faible risque de disparition ; NT = espece
quasi-menacée, en particulier si les facteurs agissants s'aggravent ; DD = espece pour laquelle les données sont
insuffisantes

Analyse des sensibilités et des enjeux

Toutes les espéces de rhopaloceres contactées sont inscrites comme « Faiblement
menacées» sur les listes rouges nationale et régionale, sauf le Chiffre et I'Azuré de la
Chevrette, classées « Quasi menacée » mais non protégées.

Une espéece protégée a été recensee : I'Azuré du serpolet (Phengaris arion).

3individus adultes ont été observés en 2016, et 15 individus adultes ont été observés en 2018.
Le nombre inventorié est plutdt important, surtout pour cette espece qui forme souvent de
petites populations et qui est assez difficile d détecter du fait de sa biologie particuliere et de
sa période de vol trés courte (faible durée de vie des adultes : 3 jours environ).

A I'échelle du domaine skiable, KARUM a recueilli 31 observations (1 observation = 1 individu)
d'Azuré du serpolet entre 2014 et 2017 (hors zone d'étude) dans le cadre de I'animation de
I'Observatoire et de divers inventaires naturalistes réalisés chaque année.

La population d'Azuré du serpolet sur la zone d'étude est donc jugée importante.

La plante hote de cette espece, le Thym serpolet, est trés abondant sur la zone d'étude, tant
sur les milieux naturels (landines, pelouses rases, milieux rocailleux ou écorchés dans les
dolines) que sur les milieux d'origine anthropiques (pistes de ski récemment terrassées, abords
des chemins de randonnées et pistes VTT). Il est donc fort probable que I'Azuré du serpolet se
reproduise sur la zone d'étude.

L'Azuré du serpolet a été détecté sur la moitié basse de la zone d'étude. Etant donné que les
habitats sont similaires en partie haute et la plante héte tout aussi abondante, et compte
tenu de la difficulté a détecter I'espece (courte période de vol), de la différence d’'altitude
(donc du possible décalage du cycle biologique) et de la météo instable ayant une
incidence sur la détectabilité des insectes, il est possible que la population d'Azuré du
serpolet remonte plus haut, peut étre jusqu’'a occuper toute la zone d'étude.

Bien que protégé, I'Azuré du serpolet n'est pas considéré comme menacé dans la liste rouge
nationale ni dans la liste rouge de Rhéne Alpes. Il est toutefois considéré comme « en
danger » dans la liste rouge européenne et inscrit & I'Annexe IV de la Directive Habitat.

A I"échelle du Domaine skiable, I'espece est classée « sensible » (6 sur une échelle de 1 a 8)
par KARUM.

La fiche descriptive de I'Azuré du serpolet est présentée ci-aprés, ainsi que les cartes
localisant les observations et zones favorables d sa reproduction sur la zone d'étude et sur le
domaine skiable.
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CYCLE GENERAL DU PAPILLON

Ce cycle présente les périodes habituelles d'observation des différents stades de développement.
Ces périodes peuvent varier sensiblement en fonction de I'altitude, de la latitude ou des conditions climatiques de I'année.

Mois Janv. févr. mars avril mai Juin Jjuil. aout sept. octo. nov. déc.
ApuLTE ]
EuE  I—
CHENILLE A L'EXTERIEUR |
CHENILLE DANS LA I — |
FOURMILIERE
CHRYSALIDE e
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SAP - Télécabine du Yéfi et autres aménagements associés
u serpolet sur le domaine skiable actions nature

Légende

3 tone détude

~ Périmétre de 'Observatoire
du domaine skiable de La Plagne

A Azuré du Serpolet

Concepfion: KARUK n*201 6009/F, KAKWATA MISONGO
Fond de carte : SCAN 25, orthephoto (IGN]

Source de dornées : KARUM o
Dote: 13/08/2018
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés : Kplrum

Papillons rhopaloceres a enjeu actions nature
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e
e

e

Légende
[ Zone d'étude
Données KARUM 2014-2017

A Azuré du Serpolet (protégé)
Données KARUM 2018

A Azuré du Serpolet (protégé)

B Thym serpolet
(plante hote de I'Azuré du serpolet)
Conceplion: KARUM n°2014009/F. KAKWATA MISOCNGO
Fond de carte : SCAN 25, orthophoto (IGN)

Source de données : KARUM
Date : 13/08/2018




3.3.5.3 - Oiseaux

Outils d’évaluation patrimoniale

Protection réglementaire

>  Arrété du 29 octobre 2009 fixant la liste des oiseaux protégés sur I'ensemble du
territoire et les modalités de leur protection.

Intérét communautaire

> Directive 2009/147/CE du parlement européen et du Conseil du 30 novembre 2009,
concernant la conservation, la protection et la gestion des populations d'oiseaux sur
le territoire européen (Annexe | exclusivement).

Statut de menace régional

>  Liste rouge des vertébrés terrestres de la région Rhéne-Alpes (2008). Document qui
définit I'état de conservation de tous les vertébrés de la région Rhéne-Alpes. Pour les
oiseaux, 3 états de conservation sont définis pour la nidification, la migration et
I'hivernage. Le statut de menace régional prend en compte I'état de conversation
pour les oiseaux nicheurs.

Statut de menace national

> Liste rouge des especes menacées en France - oiseaux de France métropolitaine
(2016). Document qui définit I'état de conservation de tous les oiseaux de France
pour la nidification, la migration et I'hivernage. Le statut de menace national prend
en compte |'état de conversation pour les oiseaux nicheurs.

Résultats

42 espéces d'oiseaux ont été inventoriées sur la zone d'étude par KARUM en 2016 et 2018.
Parmi ces especes, 37 sont susceptibles de se reproduire sur la zone d'étude (cf. tableau ci-
dessous).

Le cortege d'especes relevées se compose majoritairement d’'especes arboricoles, certaines
ubiquistes (Mésange charbonniere, Pic épeiche, Pinson...), d'autres davantage liées a
certains milieux allant de I'habitat semi-ouvert (Bruant jaune...) & I'habitat forestier (Roitelets,
Grive musicienne...), plusieurs especes étant typiquement montagnardes (Sizerin flammé,
Venturon montagnard, Cassenoix, Bec-croisé, Merle a plastron...). Ces espéces se
concentrent majoritairement dans les zones boisées en partie basse de la zone d'étude, et
dans une moindre mesure dans les dolines, habitats dans lesquels elles sont suscepftibles de
nicher.

A mesure que les arbres se raréfient avec I'altitude, les oiseaux arboricoles laissent la place &
des espéeces typiques des milieux ouverts d'altitude plus ou moins rocheux : Pipit spioncelle,
Traguet motteux, Rougequeue noir... Ces especes nichent au sol.

Les chouettes de montagne n'ont pas été contactées lors de la soirée d'inventaire
spécifique.

Plusieurs espéces nichent dans les falaises environnantes ou plus lointaines et peuvent
fréqguenter le secteur pour s'alimenter. C'est le cas notamment des grands rapaces rupicoles
a grand territoire (Aigle royal), des corvidés rupicoles (Grand corbeau), et de I'Hirondelle de
rochers.
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Accenteur mouchet

Prunella modularis

Article 3

|Aig|e royal ”Aquilo chrysaetos Article 3 Annexe |
Bec-croisé des sapins Loxia curvirostra Article 3 -
|Bergeronneﬂe grise ”Mofacillo alba Article 3 -
Bouvreuil pivoine Pyrrhula pyrrhula Article 3 -
Bruant jaune Emberiza citfrinella Article 3 -
Buse variable Buteo buteo Article 3 -
! . Nucifraga .
Casse-noix moucheté Article 3 -
caryocatactes
Chardonneret élégant Carduelis carduelis Article 3 -
Corneille noire ”Corvus corone - -
Coucou gris Cuculus canorus Article 3 -
Faucon crécerelle Falco tinnunculus Article 3 -
Fauvette & téte noire Sylvia atricapilla Article 3 -
Fauvette babillarde Sylvia curruca Arficle 3 -

Reproduction
probable

Chasse

Reproduction
probable

Passage

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
possible

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Passage

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable




Passage

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Chasse

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
certaine

Grand corbeau |Corvus corax Article 3
Grimpereau des bois Certhia familiaris Article 3
Grive draine Turdus viscivorus -

Grive litorne Turdus pilaris -

Grive musicienne Turdus philomelos -

Hirondelle de rochers ”PTyonoprogne rupestris | Arficle 3
Linotte mélodieuse Carduelis cannabina Artficle 3
Merle & plastron Turdus torquatus Arficle 3
Merle noir Turdus merula -

Mésange boréale Parus montanus Article 3
Mésange charbonniére ||Parus major Article 3
Mésange huppée Parus cristatus Article 3
Mésange noire Parus ater Article 3
Mésange nonnette Parus palustris Article 3

Reproduction
probable




Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Reproduction
probable

Pic épeiche Dendrocopos major Article 3 -
Pinson des arbres Fringilla coelebs Article 3 -
Pipit des arbres Anthus trivialis Article 3 -
Pipit spioncelle Anthus spinoletta Article 3 -
Roitelet huppé Regulus regulus Article 3 -
Roitelet triple-bandeau Regulus ignicapilla Article 3 -
fooeaueve 8 reni[Proencins pices ||
Rougequeue noir Phoenicurus ochruros Article 3 -
Serin cini Serinus serinus Artficle 3 -
Sittelle torchepot Sitta europaea Article 3 -
Sizerin flammé Carduelis flammea Artficle 3 -
Traguet motteux Oenanthe cenanthe Article 3 -
Troglodyte mignon Troglodytes froglodytes Article 3 -

.
-
.

Reproduction
probable




Venturon montagnard Carduelis citrinella Article 3

) Reproduction
probable

Protection réglementaire : Article 3 = Protection de I'espece et de son habitat de reproduction et de repos

Intérét communautaire : Annexe | (de la Directive Oiseaux) = especes faisant I'objet de mesures de conservation spéciale concernant leur habitat

Statut de menace : LC = espeéce considérée comme non menacée, a faible risque de disparition ; NT = espece quasi-menacée, en particulier si les facteurs agissants s'aggravent ;
VU = espece vulnérable




Sur les 42 especes inventoriées, 37 sont protégées au titre de I'article 3 de I'arrété du 1er
octobre 2009. Cet arficle interdit, notamment :

> La destruction intentionnelle ou I'enlevement des ceufs et des nids ;

> La destruction, la mutilation intentionnelle, la capture ou l'enlévement des
oiseaux dans le milieu naturel ;

> La perturbation intentionnelle des oiseaux, notamment pendant la période de
reproduction et de dépendance, pour autant que la perturbation remette en
cause le bon accomplissement des cycles biologiques de I'espece considérée ;

>  La destruction, I'altération ou la dégradation des sites de reproduction et des
aires de repos des animaux sur les parties du territoire métropolitain ou I'espece
est présente ainsi que dans l'aire de déplacement naturel des noyaux de
populations existants.

La plupart de ces espéeces sont considérées comme « faiblement menacées » (LC) sur
les listes rouges de France et de Rhdne Alpes, et sont communément observées dans
ces milieux. Cependant, 8 especes sont menacées dans la région et/ou au niveau
national :

> Le Bouvreuil pivoine, le Chardonneret élégant, la Linotte mélodieuse, la
Mésange boréale, le Serin cini et le Sizerin flammé, protégés, sont susceptibles
de nicher dans les arbres de la zone d'étude. Ces espéces ne sont pas
considérées comme menacées dans la liste rouge régionale datant de 2008 et
sont encore relafivement communes en montagne, mais leurs effectifs en baisse
au niveau national leur valent d'étre classés « vulnérables » dans la liste rouge
nationale révisée en 2016.

> L'Aigle royal, protégé, inscrit a I’Annexe | de la Directive Oiseaux, et vulnérable
aux niveaux national et régional, ne se reproduit pas sur la zone d'étude, qu'il
est susceptible de survoler ou de fréquenter occasionnellement pour la chasse.

> Le Bruant jaune, protégé et vulnérable aux niveaux national et régional, est
susceptible de nicher dans les arbres et arbustes de la zone d'étude ou d leur
pied. 2 mdales chanteurs ont été contactés en deux points distincts de la zone
d'étude en 2016, puis un mdle chanteur a été entendu en 2018. L'espéce
semble peu abondante & I'échelle du domaine skiable puisque seulement 3
autres données de Bruant jaune ont été récoltées par KARUM entre 2014 et 2017
(hors zone d'étude) et que I'espece n'a pas été contactée par le PNV. A
I'échelle du Domaine skiable, I'espece est classée « assez sensible » (5 sur une
échelle de 1 & 8) par KARUM.

La fiche descriptive du Bruant jaune est présentée ci-aprés, ainsi que les cartes
localisant les observations sur la zone d'étude et sur le domaine skiable.
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Données KARUM 2018
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Conception: KARUM n°2016009/F. KAKWATA MISONGO
Fond de carte : SCAN 25, orthophoto (IGN)

Source de données : KARUM

Date : 14/08/2018
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3.3.5.4 - Gadlliformes de montagne

Les visites de terrains n'ont pas permis d'observer I'espéce en période de reproduction.
Mais des crottiers hivernaux (26) ont été observés sur la zone d'étude.

Le Tétras-lyre a fait I'objet d'un diagnostic de son milieu de reproduction en 2014 par la
Fedération de Chasseurs de Savoie. Ce diagnostic basée sur I'analyse de la végétation
a été réalisé sur I'ensemble du domaine skiable situé aux altitudes fréquentées par
I'espece. Ce diagnostic ne considere pas la zone d'étude comme favorable a la
reproduction de I'espece (cf. carte ci-apres).

L'Observatoire des Galliformes de Montagne (OGM) ne cite pas d'observation directe
de I'espece sur la zone d'étude ou & proximité immédiate.

Un diagnostic des habitats d'hivernage a été réalisé par la FDC en 2015, ce diagnostic
analyse dans les milieux potentiellement favorables d I'hivernage de I'espece (foréts
d'altitude) le degré de dérangement dU aux passages répétés de skieurs. L'on
remarque que foute la zone d'étude est soumise a un dérangement important de la
part des skieurs (Degré de dérangement compris entre 3 et 4, cf. carte ci-apres). Seul
un secteur au centre de la zone d’étude présente un degré de derangement moins
important (degré de dérangement entre 1 et 2) et c'est dans ce secteur que la grande
majorité des crottiers ont été observés (cf. carte ne page suivante).

Bien qu’'une grande partie de la zone d'étude présente potentiellement des habitats
favorables pour I'hivernage du Tétras-lyre (forets éparses), il semble qu'il se soit ici
réfugié en hiver dans un secteur moins accessible aux skieurs, car tres accidenté et
moins connecté gravitairement aux pistes de ski.

L'enjeu est considéré comme moyen.

Secteur favorable & I'hivernage du tétras-lyre
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3.3.5.5 - Reptiles

Protection réglementaire

>  Protection nationale : Arrété du 19 novemlbre 2007 fixant la liste des amphibiens et des
reptiles sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection.

Intérét communautaire

> Directive 92/43/CEE du Conseil du 21 mai 1992 concernant la conservation des
habitats naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvages, dite Directive « Habitats
» (Annexe IV exclusivement)

Statut de menace régional
> Liste Rouges des Amphibiens et des Reptiles de la Région Rhéne-Alpes, 2015

Résultats

Une seule espéce a été observée, il s'agit du Lézard des murailles, cette espéce est
protégée, mais ne présente pas de statut de conservation défavorable. Une observation de
cette espece a cette altitude (ici 2200 metres) reste remarquable puisqu'il est rare d'observer
cette espece si haut.
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3.3.5.6 - Mammiféres

Outil d’évaluation patrimoniale

Protection réglementaire

> Arrété du 23 avril 2007 fixant la liste des mammiferes terrestres protégés sur I'ensemble
du territoire et les modalités de leur protection.

Intérét communautaire

> Directive 92/43/CEE du Conseil du 21 mai 1992 concernant la conservation des
habitats naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvages, dite Directive
« Habitats » (Annexe IV exclusivement).

Statut de menace régional

>  Liste Rouges des Vertébrés Terrestre de la Région Rhéne-Alpes, 2008.

Résultats

Statut de menace : LC = espéece considérée comme non menacée, a faible risque de disparition ; NT = espece
quasi-menacée, en particulier si les facteurs agissants s'aggravent

5 especes de mammiféres ont été observées, dont I'Ecureuil roux et le Bouquetin des Alpes,
espéeces protégées. Des restes de repas d'Ecureuil roux ont été localisés dans les boisements
du bas de la zone d'étude. L'écureuil roux est une espece arboricole exclusive, la présence
de restes de repas semble confirmer que I'espece se reproduise sur la zone d'observation.
Cette espéce est ubiquiste et fres commune bien qu’elle soit protégée.

La donnée concernant le Bouquetin des Alpes est issues du Parc National de la Vanoise et
date de 2009, il s'agissait d'un cadavre. Il est donc de passage sur la zone d'étude. Celle-ci
ne représente pas un secteur sensible pour le Bouquetin.
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3.3.5.7 - Chiroptéres

Protection réglementaire

> Protection nationale : Arrété du 23 avril 2007 fixant la liste des mammiferes
terrestres protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur
protection.

Statut patrimonial

> Liste rouge des chauves-souris de Rhéne-Alpes, 2014.

> La directive 92/43/CEE (directive « Habitat») concernant la conservation des
habitats naturels ainsi que des espéeces de la faune et de la flore sur le territoire
européen.

Analyse des sensibilités et des enjeux

La fréguentation de la zone d'étude par les chauves-souris a été déterminée par la
pose de deux enregistreurs de type SM2. Cet appareil permet d’enregistrer sur une nuit
toutes les émissions sonores émises par les chauves-souris lors de leurs déplacements.
L'enregistreur porte dans un rayon de 5 metres. Par la suite, ces enregistrements
permettent de déterminer ex-situ les especes présentes sur la zone d’'étude.

Parallelement & la mise en place d'enregistreurs a ultrasons, KARUM s’est attelé a
rechercher au sein des zones boisées concernées par le projet la présence éventuelle
d'arbres a cavités susceptibles de servir de gites pour les chauves-souris.

6 especes de chauves-souris ont été enregistrées par les enregistreurs SM-2, elles sont
toutes protégées. Parmi ces 6 espéces, 2 sont susceptibles d'occuper des gites
arboricoles (arbres a cavités) en période de reproduction, il s'agit de la Sérotine de
Nilsson et de la Noctule de Leisler. Les autres chiroptéeres identifiés fréquentent des gites
en falaise ou dans le bdti. Plusieurs arbres a cavité susceptibles d'accueillir ces especes
ont été observées sur le bas de la zone d’étude (cf. carte en page suivante).
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Résultats
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3.3.6 - Schéma régional de Cohérence Ecologique

Le projet de Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) Rhéne-Alpes a été adopté
par délibération du Conseil régional en date du 19/06/2014 et par arrété préfectoral du
16/07/2014.

Le SRCE présente plusieurs entités :

> Les réservoirs de biodiversité, qui regroupent un ou des habitat(s) dont la superficie et
les ressources permettent I'accomplissement du cycle biologique d'un individu. lls
constituent le point de départ d'un continuum écologique. Ces réservoirs sont
souvent des zones reconnues pour leur biodiversité telles que les parcs naturels, les
réserves naturelles, les ZNIEFF, les sites Natura 2000, les réserves nationales de chasse,

> Les corridors écologiques d'importance régionale qui assurent les connexions entre les
réservoirs de biodiversité et/ ou aux espaces perméables ;

> La trame bleue constituée d’'éléments aquatiques (cours d'eau, lacs...) ;

> Les espaces perméables qui assurent la cohérence de la trame verte et bleue, en
complément des corridors écologiques, en fraduisant I'idée de connectivité du
territoire. Ces secteurs a dominante agricole, forestiere et naturelle sont
indispensables au fonctionnement écologique a I'échelle territoriale.

D'apres la cartographie du SRCE, présentée page suivante, la zone d’'étude se situe sur trois
entités différentes : une zone artificialisée dans la partie nord (qui correspond & Plagne
Villages et & Plagne Centre). Le reste de la zone d'étude est partagée entre un espace
perméable terrestre et un réservoir de biodiversité.

L'enjeu peut donc étre considéré comme moyen.
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3.3.7- Synthése des enjeux liés a la biodiversité

Zonages Nature
d’inventaires

Zonages Nature
réglementaires

Habitats naturels

Flore

Amphibiens

Insectes

Oiseaux

Galliformes de
montagnes

Reptiles

Mammiféres

Chiropteéres

Continuités
écologiques
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3.4 - LA POPULATION ET LA SANTE HUMAINE

3.4.1 - Environnement humain

La zone d'étude se situe au sein du domaine skiable Paradiski, second plus grand domaine
skiable relié au monde. Cette caractéristique implique une fréquentation maximale ['hiver
mais la fréquentation estivale est bien réelle. En plus des résidents a I'année, la station
accueille de nombreuses activités estivales (randonnées, circuits VIT, baignade extérieure,
glisses alternatives ...).

3.4.1.1- Zones habitées
Sources : Savoie Mont-Blanc (données octobre 2017) et www.la-plagne.com

Le projet se situe sur la commune de La Plagne Tarentaise, qui regroupe depuis le 1er janvier
2016, 4 communes : Bellentre, Valezan, La Cbéte d'Aime et Macdt-La-Plagne, soif une
population de 3 964 habitants.

La zone d’étude est comprise entre les stations de Plagne Centre et de Plagne Villages.

Vers Macét-La-Plagne
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L'activité touristique est prédominante sur la commune. I y a plus d'hébergements
touristiques que d'hébergements non touristiques (7377 lits touristiques au 31 décembre 2008).
Des habitations se situent donc a proximité de la zone d'étude. Ces habitations sont
principalement utilisées pour I'hébergement touristique en période saisonniere, méme s'ily a
également quelques hébergements principaux.

Une superette se situe dans la station de Plagne Villages, elle n'est ouverte que pendant la
saison hivernale.
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3.4.1.2 - Voisinage sensible

Aucune zone sensible (école, établissement médical...) n'est située au sein de la zone
d'étude. Cependant, une école est située a environ 250 m de la partie la plus en aval de la
zone d'étude, a Plagne Centre. L'école accueille 68 éleves pour la rentrée 2017-2018
(uniguement pour l'intersaison). L'enjeu est donc faible.
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3.4.1.3 - Espaces de détente et de loisirs

Le domaine skiable de la Plagne fait partie du grand ensemble Paradiski avec les stations des
Arcs et de Peisey-Vallandry, second plus grand domaine skiable relié au monde.

Il posséde le plus grand et le plus moderne des téléphériques au monde avec des cabines a
deux étages pour un coUlt de 15 millions d'euros. En 10 ans, le Vanoise Express a transporté
plus de 5 millions de skieurs.

975 personnes travaillent sur le domaine skiable.

Le domaine Paradiski offre 425 km de pistes sur 14 400 ha pour un total de 261 pistes de tout
niveau.70% du domaine skiable est au-dessus de 2 000 m d’altitude.

Le domaine skiable de La Plagne est implanté entre 1250 et 3250 m d'altitude et compte 94
remontées mécaniques et 225 km de piste.

La nouvelle télécabine du Yéti permettra de doubler le transfert de skieurs entre les secteurs
de Plagne Centre et Plagne Bellecdte et de désengorger le télésiege Bergerie. La qualité de
ski sera également améliorée gréce & des remodelages de piste. Enfin, une extension du
réseau neige sera réalisé sur une faible surface.
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Source : www.géoportail.gouv.fr

Plusieurs sentiers de randonnée, faisant parti du tour de la Plagne ou de la boucle de la
Grande Rochette, se situent dans la zone d'étude.

3414 - Industries et zones d’activité

Sans objet. Aucune zone d'activité ou industrie n'est implantée sur la zone d'étude ou ses
abords directs.
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3.4.1.5 - Axes de transport et trafic routier

Sans objet. La zone d'étude n'est traversée par aucun axe de transport routier et/ou
ferroviaire, nilongée par I'un d'entre eux.

3.42- Synthése des enjeux lié a la population et a la santé
humaine

Environnement

humain
Industries et zones d’activités
> Absence d'industrie et de zone d'activité sur et & proximité de la
zone d'étude
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3.5 -  SYNTHESE DE L’ETAT INITIAL DE L'ENVIRONNEMENT ET DE SES
ENJEUX

MOYEN a FORT

MOYEN a FORT

MOYEN & FORT

FORT

MOYEN & FORT

MOYEN & FORT
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4 - INCIDENCES NOTABLES DU PROJET

Sont recensés ici, tous les effets potentiels du fait de la nature du projet envisagé, sans tenir
compte des mesures qui seront mises en ceuvre et détaillées par la suite.

Seules les thématiques identifiées dans le chapitre « Synthése de I'état initial de
I'environnement et de ses enjeux (§3.5) » relevant d'un niveau d’enjeu « faible » a « fort »
seront abordés dans cette partie (les thématiques relevant d'un enjeu « nul » ne seront pas
abordées).

Les thématiques traitées sont donc :
> Le paysage

> Le patrimoine contemporain de Plagne-Centre (architecture remarquable)

> Les ferres (agriculture et sol)

> L'eau (ressources en eau potable)

> Leszonages nature d'inventaires (ZNIEFF)

> Les zonages nature réglementaires (Natura 2000)

> Les habitats naturels

> La flore protégée

> La faune (rhopalocéres, avifaune, galliformes de montagne, mammiféres,
chiropteres)

> Les continuités écologiques

> L’environnement humain (Zones habitées, espaces de détente et de loisirs)
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4.1 - SUR LES BIENS MATERIELS, LE PATRIMOINE CULTUREL ET LE PAYSAGE

4.1.1 - Sur le paysage

Généralités :

Les effets potentiels du projet sur les paysages sont analysés & I'aune de la méthodologie
d'approche aux différentes échelles du paysage.

Il va sans dire que l'effet de zoom allant de I'échelle territoriale & I'échelle locale, puis
parcellaire (c'est-a-dire rapprochée et fortement liée aux perceptions sur le terrain), incite le
développement le plus attentif & cette derniére échelle d'approche.

Rappel : Le domaine skiable de La Plagne dispose d'un observatoire environnemental qui
integre un volet paysage. De nombreux €léments de réference et d’analyse sont issus de cet
observatoire.

41.1.1 - Echelle territoriale

Le type de travaux pressentis, n'est pas de nature d remettre en cause, ni par sa faible
superficie, ni par le résultat escompté des travaux a lissue du chantier, la qualité des
paysages de I'Unité paysagere de I'Ubac et du Berceau Tarin, ni de I'ensemble paysager du
paysage de la « station intégrée » de La Plagne, ni du patrimoine baroque reconnu sur ce
territoire.

Aucun site classé ou inscrit ne se trouve en proximité visuelle avec le projet, I'enjeu répertorié
a été qualifié de nul.

41.1.2 - Echelle locale

Les types de ftravaux pressentis, n'améneront pas de dénaturation significative de la
cohérence paysagere représentative pour I'unité paysagere « Cirque de la Grande Rochette
» caractérisée par un versant d'alpages modulés puis redressé avec une créte mixte
supportant le sommet panoramique de La Grande Rochette.

Les effets potentiels seront principalement liés : & la présence du front urbain de la Plagne
Centre et ses « batiments phares», aux éléments paysagers d'alpage et des sensibilités
paysageres reconnues (la cembraie sur gypse, par exemple) ainsi qu'aux évolutions sur
certaines des perceptions emblématiques ou de référence (voir le chapitre enjeux
paysagers).

> Sur le respect de I'échelle des fronts urbains et des batiments phares : le projet
comportera des effets significatifs au niveau de deux éléments susceptibles :

- La nouvelle gare de départ de la télécabine du Yéti :

La nouvelle gare est constituée d'un noyau technologique classique, mais ce
dernier sera entouré d'une structure construite verticale au caractere urbain
prononcé, tournée vers les batiments phares et le front urbain de Plagne-Centre.

Son insertion est plutét favorable en terme de forme et d'image, laissant malgré
tout la présence principale aux bdatiments phares de la station. Tout en
présentant une architecture quelque peu élancée, elle reste d une échelle
raisonnable vis-a-vis des architectures existantes et historiques.

Sa position en appui sur un gradin tfopographique accenfue encore une bonne
insertion tant en période estivale, qu'en période hivernale.
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Simulation de niveau AVP sur la gare aval : extraits doc. DCSA - 23/05/18.

L'impact est caractérisé de positif aprés analyse paysagére de l'insertion du
projet.

- Le démantélement du Télébus existant :

L'effacement de cet appareil ne sera pas neutre en libérant les perspectives
dans la partie Est de Plagne-Centre et celles vers Plagne-Village. Sa position
oblique dans l'espace séparant ces deux «villages» sera donc apurée,
améliorant quelque peu les vues de références locales, dont celle depuis Plagne-
Centre.
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Situation du Télébus existant (pointage jaune) — Photo KARUM.

L'incidence sera considérée comme positive & condition que les stigmates de
I'ancien équipement soient tous supprimés et que les zones remaniées soient
bien réhabilitées.

>  Sur les autres sensibilités paysageéres : le projet aura des incidences diverses en
fonction des sensibilités paysagéres répertoriées. Celles-ci sont néanmoins
marqguantes, pour le territoire de 'unité paysagére et de certaines des unités
limitrophes.

- Sur les zones qui recelent des particularités géologiques et végétales
(cembraie sur gypses) :

Le tracé de la téléecabine traversera en partie cette zone globalement
cohérente située entre la bordure Ouest de Plagne-Village et le secteur haut
des alpages au pied du versant Est de la Grande Rochette.

Outre la présence du tracé au-dessus de ces terrains mouvementés, un certain
nombre de pyldnes seront présents sur le relief. Ce relief étant mouvementé, les
pieds des pyldnes seront partiellement invisibles, selon les micro-reliefs plus ou
Moins prononceés.

L'impact sera néanmoins considéré comme moyen a fort sur ces sensibilités

paysageéres. On retrouvera approximativement une situation qui avait cours
avant le démantélement de I'ancien télésiege du Véga.

> Sur les paysages de la créte de la Grande Rochette et sur les vues
emblématiques et les vues de références :
Les incidences dépendront fortement de la localisation des différentes vues, ce
qui ne permet pas de globaliser I'impact sur ce point. Les vues de références
VE 4-UP 3.2, VE5 - UP 6.8 et la vue UP 5.1, ne seront pas du tout impactées par

le projet.
Dans le détail, la description des incidences potentielles par vue restantes,
concernées :
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Situtidn fra

SAP

cé présumé du projet et de la gare d’arrivée (pointillé jaune et pointage gare).
- Sur la vue de référence UP 6.3, vue panoramique vers les sommets de la
Grande Rochette :

L'éloignement tres significatif ne permettra pas de détailler les éléments du
tracé de facon notable. L'incidence est considérée comme faible pour ces
éléments du projet.

Par contre, au vu du volume présumé important de la gare d'arrivée de la
télécabine qui devrait comporter un vaste garage associé, ce groupe bdati
ponctuel devrait apparaitre dans la vue, dans le débouché du vallon sous la
créte de la Grande Rochette (voir ci-dessous, le pointage effectué sur le
cliché).

Il faut cependant reconnaitre une certaine qualité architecturale a cet
élément que sera le garage da cabines, avec une architecture sobre et
résolument moderne, dont les teintes et les matériaux pressentis devraient étre
plutdt favorables d une bonne intégration (voir en détail les commentaires pour
I'échelle parcellaire). Vu son isolement total dans la zone prévue, il n'existe
aucune relation de voisinage avec un quelconque pafrimoine pastoral, ce qui

Page 165



aurait pu s'avérer pénalisant au vu du choix architectural. La structure du
batiment du garage permettra une bonne assise et une certaine discrétion sur
le terrain.

De plus, les terrassements d'assiette ne seront pas trés importants sur le lieu
d'implantation qui est un site déjd remanié avec plateforme (ancienne gare
d'arrivée du télésiege du Véga).

L'incidence est considérée comme moyenne pour cet élément du projet.

Situation du tracé présumé du projet et de la gare d’arrivée (pointillé jaune et oinfage gare).

41.1.3 - Echelle parcellaire

Comme le laisse apparaitre le tableau des enjeux paysagers, les principaux impacts seront &
noter a I'échelle parcellaire (vues rapprochées). Les effets sont analysés selon les enjeux
identifiés préalablement. Par la suite, les impacts sur les vues rapprochées des différentes
parties du projet sont analysés.

Viendront se rajouter aux enjeux déja dénombrés, ceux concernant I'inscription du projet et
ceux concernant I'intégration du projet.

> Effets sur les composantes identitaires :

Les incidences sur les deux composantes liées aux fronts urbains de la station, & la cembraie
sur gypses et aux vues de références ont déja été partiellement évoquées au niveau des
enjeux a I'échelle locale.

Les autres composantes sont moins prédominantes, mais tout aussi importantes, il s'agit :
> Du gradin semi-boisé entre Plagne-Centre et Plagne-Village :

Depuis les fronts urbains tournés vers cette composante paysageére, les perceptions
comportent outre la végétation boisée, des interstices herbacés, une voirie de liaison
et divers équipements de remontées mécaniques existants. Le parcours de la route
dans les deux sens de circulation, laisse entrevoir les lignes, c@bles, nacelles, de ces
derniers éléments.

II faut noter & nouveau que le tracé du Télébus entre les deux stations sera
positivement expurgé des perceptions (voir incidences d I'échelle locale).
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>

Par contre le nouveau tracé de télécabine devrait ajouter un équipement
supplémentaire qui s'insinuera d la bordure Ouest du front béti de Plagne-Village.
L'incidence est considérée comme moyenne pour le nouveau tracé et comme
positive pour le retranchement du Télébus.

Du vaste alpage qui s’exprime au-dela de Plagne-village jusqu'au pied du versant de
la Grande Rochette en paralléle de la cembraie :

Le tracé de la télécabine sera percu au-dessus de l'alpage a partir de I'altitude
approximative de 2100 m. jusqu’'d 2315 m. altitude de la gare d’arrivée.

L'incidence est considérée comme moyenne a faible pour le nouveau tracé au sein
de la zone d’alpage.

L'impact rapproché est considéré comme fort pour la gare d'arrivée par le fait de
cette nouvelle présence dans la zone d’alpage sous la créte de la Grande Rochette.

Cependant, il convient de considérer que certains efforts architecturaux, d'insertion
sur la fopographie et de qualité finale permettront sans doute de minorer cet impact
fort. Les actions principales pour y parvenir seront prises en compte dans le panel des
mesures ERC, énumérées plus loin.

Effets du projet sur le secteur de la gare aval et le front urbanisé de Plagne-Centre

Les effets du projet sur le front urbanisé de Plagne-Centre dépendent pour une grande part
de la qualité du projet architectural de la gare de départ et de son insertion dans la
topographie et dans le cortege bati du front de la station.

© Bt I AT
Simulation en période hivernale de niveau Projet sur la gare aval : doc. DCSA - 10/07/18.
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L'architecture de la gare nouvelle n'est pas sans rappeler celle des immeubles proches,
avec cette facette arrondie structurée qui vient enserrer le module technologique de la
machinerie de la télécabine. En ce sens, le batiment est plutdt réussi. Il s’est également avéré
judicieux de tourner cette facette architecturée vers les lieux de circulation et de vie urbaine
et de I'avoir adossée au gradin qui relie le boulevard des pistes de ski.

Ce travail qualifiant nous permet de considérer un impact moyen a faible pour le projet de la
gare aval. Cet impact pourrait méme a I'avenir et en fonction des aménagements éventuels
dans sa périphérie immédiate, prendre un caractére finalement positif de « borne urbaine » (il
s'agit d'une supposition non-vérifiable a I'heure actuelle).

Cet impact pourra éventuellement se trouver légerement minoré si les éléments de liaison
avec le domaine urbanisé sont également réalisés a la hauteur de I'enjeu bati et fonctionnel.

LA PLAGNE - TC DU YETI |- GARE &1 PLAN PROFIL + TSF 4 DES MEL

<

Accés urbanisé =

Piste de ski

== ~
Coupe de principe de l'inscription dans la topographie de niveau Projet sur la gare aval : exirait doc.
DCSA -04/07/18.

> Effets du projet dans le gradin semi-boisé entre Plagne-Centre et Plagne-Village

Le nouveau tracé devrait provoquer un déboisement trés limité car il s'inscrit dans des layons
déja partiellement ouverts dans le gradin. En période estivale, les perceptions sur la ligne et
certains pylénes auront court notamment depuis la route d'accées d Plagne-Village (deux
croisements visuels), ce qui est déjd le cas pour le Télébus. Cependant le Télébus sera
démantelé et donc supprimé dans ces perceptions. On peut évoquer un certains statu-quo
dans la situation.

L'incidence est des lors considérée comme faible dans cette partie du paysage « d’entre-
deuxn.

> Effets du projet sur la bordure Ouest de Plagne-Village

L'appareil passera juste en bordure de I'urbanisation de Plagne-Village c6té Ouest et de ce
fait sera visible dans le fond de la perspective du front de neige. Ce secteur comporte déja
une piste de liaison vers le domaine skiable et le noeud de pistes de Plagne-Centre.
L'incidence est considérée comme faible car proche des équipements déja en place et des
hébergements.

> Effets du projet de la présence du tracé entre Plagne-Village et le secteur d'arrivée

Le tracé de la télécabine, ses pyldones, cébles et cabines, s'égréeneront entre la station et la
gare d'arrivée imprimant sa présence dans le secteur non-protégé de la cembraie, puis dans
la zone ouverte d'alpage. L'ensemble sera donc lisible dans ces espaces visuellement
ouverts. L'enjeu de la situation initiale est appliqué & un terrain non-équipé (historiquement
ancien télésiege du Végal), il considére un niveau moyen a fort pour tout nouveau projet de
ce type dans ces espaces.

L'impact sera donc considéré comme moyen a fort. Cette notation pourra étre minorée si
quelques mesures particulieres sont prises « in fine » (voir le chapitre mesures de réduction).

SAP Page 168
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



> Effets du projet sur le secteur de la gare d'arrivée de la télécabine :

Comme nous I'avons déja évoqué plus haut, la nouvelle gare amont s'inscrira sur I'ancienne
plateforme d’'arrivée de I'ancien télésiege de la Véga. La gare sera plus importante, a
I'aspect technologique, avec son capotage et sa structure portée sur un poteau béton. Elle
sera jouxtée par un garage a cabine de taille importante comme le démontre I'insertion ci-
dessous.

Gt G2 Yo YETi

Pac AchER
RAL Fon e

eHENE AU ET DEQoEVtes
ACEr CALVAVISE

Simulation de niveau AVP sur la gare amont : extraits doc. DCSA - 23/05/18.

Coupe de principe de l'inscription dans la topographie de niveau Projet sur la gare amont : extrait doc.
DCSA - 04/07/18.
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Plan DAET Projet sur la gare amont : extraits doc. DCSA - 10/07/18.

Sur la nouvelle zone d'arrivée, les effets seront relativement limités en termes de
remaniements du terrain par ailleurs déja retravaillé de longue date. Les terrassements
pour l'installation de I'ensemble gare et garage restent peu volumineux et ne
devraient pas créer de talus disgracieux. La volumétrie du garage a cabine est
importante mais ne présentera pas une hauteur excessive (bdtiment plus large que
haut, bien assis sur le sol, presque aplati).

Cet ensemble bdati sera néanmoins bien visible dans certaines des vues de référence.
L'impact global pourra étre en partie minoré si toutes les qualités prévues par le projet
sont respectées.

Sur les espaces remaniés qui subiront des terrassements, ceux-ci comporteront
guelques éléments lisibles (débarquement skieurs, plateforme d’arrivée).

L'incidence est donc considérée comme forte pour la présence du nouveau projet :
Volumétrie importante de 'ensemble gare + garage & cabines

Remaniements limités sur la bordure de la plateforme d’'arrivée skieurs et les départs
de pistes de ski

Des potentiels d'atténuation sont envisageables moyennant de faibles adaptations
des terrassements.

Effets du projet des linéaires réseaux neige piste Mira bas et retour Plagne-centre,
réalisation de réseau eau potable :

La réalisation de ces deux linéaires de respectivement +ou- 850 ml. et 300 ml. de
réseaux neige, et de réseaux AEP en amont de la gare d’'arrivée de la télécabine
auront surtout un impact temporaire pendant la durée de ces travaux.

Il est déja prévu d’effectuer lors du creusement des franchées une séparation des
terres de sous-sol et terres végétales en deux andains distinct, ce qui permettra une
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bonne reconstitution des horizons initiales lors de la fermeture de ces tranchées (ces
conditions d'intervention sont répétées dans les mesures de réduction ERC). La
réhabilitation et revégétalisation des tranchées une fois refermées ne devrait laisser
aucun impact visuel a court terme.

L'incidence est considérée comme moyenne a forte durant la période des fravaux.
L'impact résiduel devrait s’avérer faible a nul a court et moyen terme.

Effets du projet sur les espaces prairiaux, concernant les différents travaux de
pistes associés au projet de la télécabine

Des terrassements localiseés sont prévus a différents endroits dans le secteur de Plagne-
Village. lls concernent des zones qui posent des difficultés de gestion en période
hivernale. Ces travaux concernent pour partie des corrections et élargissements
limités de pistes de ski existantes et de départ depuis la nouvelle gare de la
télécabine du Yéti, d'autres part de remaniement des jonctions latérales entre les
pistes existantes. lls sont tous situés dans les espaces prairiaux du secteur ou en marge
de la cembraie.

Du point de vue paysager, bien que nous ayons mis I'accent sur le fait de limiter au
maximum les terrassements pour ne pas altérer I'intégrité de ces espaces d’'alpage,
ces terrassements seront diversement appréciés pour leurs incidences.

Les incidences auront principalement un caractére temporaire pendant la période
des travaux et de « cicatrisation » des sols remaniés.

- Les terrassements de jonction pour les départs de piste a partir de la zone
d’arrivée gare de la nouvelle télécabine :

Les terrassements bien que limités tendront & aplanir localement certaines micro-
modulations dans les terrains existants. Ces travaux sont nécessaires pour le
fonctionnement ski & partir de la gare d'arrivée de la télécabine pour rejoindre
les pistes Mira et Ramy.

L'incidence sera considérée comme moyenne a forte dans la période temporaire
des fravaux et comme faible a trés faible aprés « cicatrisation » végétale.

- Les terrassements d'élargissement des pistes Mira et jonction Ramy :

Les terrassements limités tendront & élargir les troncons de pistes concernés sur les
bordures et d aplanir localement certaines micro-modulations dans les terrains
déja anciennement remaniés. Ces travaux sont motivés par la recherche d'une
certaine homogénéité des largeurs de piste plus propices & la gestion sécuritaire.
L'incidence sera considérée comme moyenne dans la période temporaire des
travaux et comme faible a trés faible aprés « cicatrisation » végétale.

- Les terrassements de jonctions latérales entre le front de neige de Plagne-
Village et les pistes qui permettent le retour vers Plagne-Centre :

Les terrassements tendront & élargir et aplanir les jonctions existantes vers les
pistes Ramy et Rochette. Ces travaux sont nécessaires pour le fonctionnement ski
a partir du front de neige de Plagne-Village pour rejoindre Plagne-Centre et
passer un nombre élevé de skieurs en saison d’hiver.

L'incidence sera considérée comme moyenne a forte dans la période temporaire
des travaux et comme faible a trés faible aprés réhabilitation et revégétalisation.

SAP
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41.1.4 - Inscription paysagére pendant les fravaux

Cet enjeu releve de la recherche de la meilleure inscription possible pour le projet et ses
différents éléments dans la topographie locale et pendant la période des travaux.

Dans le cas du présent projet, cela concernera les incidences attendues sur :

> L'inscription de la nouvelle gare aval sur le gradin entre piste de ski et vie urbaine de
Plagne-Centre :
- Le projet de la gare aval est réfléchi pour tant d'un point de vue fonctionnel
gu'esthétique pour présenter une architecture qui devrait s'inscrire
idéalement dans le gradin existant.

> Les terrassements autour de la gare aval et & I'amont de celle-ci:

- Les terrassements aux abords de la gare aval resteront concentrés autour du
nouveau bdatiment. Il n'est pas prévu de remaniement élargi de piste dans
I'environnement périphérique de cette gare de départ de la télécabine.

- L'enjeu principal sera focalisé sur le raccord entre les terrains et le dénivelé
du gradin et les parois du nouveau bdatiment de gare.

- Absence d priori, d'autres talus superflus ou en surélévation

> Les micro-terrassements pour la fondation des nouveaux pylones :
- s seront trés ponctuels et peu nombreux (12 emplacements)

- Les acces techniques d ces emplacements ne nécessiteront pas (réseau de
pistes 4X4 existantes) ou seulement dans certains cas, de trés courts acces
temporaires pour leur réalisation.

- L'incidence sera plus faible si les socles ne sont pas en surélévation par
rapport aux sols existants.

> L'inscription de la gare amont et du garage a cabines sur le secteur d’arrivée :

- La gare amont est prévue avec une implantation raisonnée qui ne sera pas
mise en forte surélévation par rapport a la dénivellation de la plateforme
existante (ancien arrivée du télésiege de la Véga)

- Les remaniements des sols dans ses abords et dans la bordure de la
plateforme existante seront relativement limités sur une surface
approximative de 4800 m2.

- Il est prévu un raccordement harmonieux avec les bordures du terrain
existant de tous cotés, la plateforme ancienne étant entierement investie.

L’ensemble de ces points, s'ils sont bien pris en compte dans la phase de réalisation, devrait
permetire pour I'ensemble gare et garage, une minoration de l'incidence initiale prévisible
qualifiée de forte pendant la période des travaux.

L'objectif sera de viser une incidence résiduelle caractérisée de moyenne a faible a l'issue
des travaux et de la réhabilitation des sols périphériques (voir aussi intégration paysagére).

> L'inscription des travaux de pistes, front de neige et jonctions de pistes de ski :
- Les éléments précis n'étant pas connu lors de la réalisation de I'étude
d'impact, les mesures souhaitables sont proposées dans le chapitre
consacré aux mesures ERC
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4.1.1.5 - Intégration paysagere a l'issue des travaux

Cet enjeu reléeve de la recherche de la meilleure intégration paysagére possible pour le
projet et ses différents éléments a I'issue de la période des travaux.

Dans le cas du présent projet, cela concernera les incidences attendues sur :

> L'intégration de la nouvelle gare aval sur le gradin entre piste de ski et vie urbaine de
Plagne-Centre :

- Le projet de la gare aval est réflechi pour présenter des caractéristiques

esthétiques propres ad une bonne cohabitation avec la présence des
batiments « phares » les plus proches de la gare de la télécabine.

- Sont prévus: une forme architecturée verticalisée avec des niveaux
fonctionnels a I'image fres urbaine, des galeries avec garde-corps tres
urbains, des matériaux adaptés au contexte : voiles bétons tendus courbes,
des plateaux marqués, des toiturages enveloppant la gare technologique,
du bac acier gris ardoise compatible avec les regles d'urbanisme.

7, "f” "-\ A 2

(o}

Zoom sur la simulation en période hivernale de niveau Projet sur la gare aval : doc. DCSA - 10/07/18.

> Les abords réhabilités de la gare aval de la télécabine aprés travaux :

- Les raccords au gradin du niveau piste de ski semblent étre assurés dans le
cadre de la réalisation du projet.

- Les éléments d'accompagnement et de balisage ne sont pas connus, mais
ils seront mis en place, I'échelle du batiment devrait rester prédominante.
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> Les micro-terrassements pour la fondation des nouveaux pylénes :

- L'incidence sera plus faible si les socles ne sont pas en surélévation par
rapport aux sols existants et si les dépassements du socle sont recouverts de
matériaux locaux, voire revégétalisés.

> L'inscription de la gare amont et du garage a cabines sur le secteur d’arrivée :

- La qualité des abords de I'ensemble bdati et de ses raccordements aux
terrains naturels s’averera crucial.

- Il est prévu un raccordement harmonieux avec les bordures du terrain
existant de tous cotés, la plateforme ancienne étant entierement investie.

- llest prévu de révégétaliser I'ensemble des terrains remaniés

=9

S

sl ; i i,
Zoom sur la simulation en période hivernale de niveau Projet sur la gare amont : doc. DCSA - 10/07/18.

L’ensemble de ces points, s'ils sont bien pris en compte dans la phase de réalisation, devrait
permetire pour I'ensemble gare et garage, une minoration notable de l'incidence initiale
prévisible qualifiée de forte pendant la période des travaux.

> L'inscription des travaux de pistes, front de neige et jonctions de pistes de ski :

- Les éléments précis n'étant pas connu lors de la réalisation de I'étude
d'impact, les mesures souhaitables sont proposées dans le chapitre
consacré aux mesures ERC

L’ensemble de ces points, s'ils sont bien pris en compte dans la finalisation de ces différents
travaux, devrait permetire une incidence résiduelle caractérisée de moyenne a faible, voire
trés faible, a I'issue des travaux (voir aussi inscription paysageére).
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4.1.2 - Sur le patrimoine

Généralités :

Seule la thématique du Patrimoine du XXéme siecle ou architecture remarquable sera
susceptible d'étre affectée par le projet. Nous reprenons donc ici les éléments sensibles issus
des enjeux pour les confronter au projet et analyser les incidences potentielles ou avérées.

41.2.1 - Patrimoine du XXéme siecle (devenu architecture remarquable)

Source : DRAC Auvergne-Rhéne Alpes
Rappel : Deux éléments du patrimoine contemporain du XXeme, tous deux labélisés en 2003,
Patrimoine du XXéme siecle sont identifiés sur la commune d’Aime :

> La station de sports d'hiver de La Plagne,
> L'immeuble dit « le Paquebot des Neiges » a Aime - La Plagne.

Les deux éléments disposent de covisibilités avec le futur projet :

> Le paquebot est notamment concerné par la vue de référence UP 5.1, dont I'enjeu
est considéré comme faible
L'incidence, vu la forme contemporaine et urbaine de la gare de départ G1 de la
télécabine, vu la faible proportion de ce batiment avec les batiments « phares » de
Plagne-Centre plus prégnant dans la vue déja éloignée, lincidence est considérée
comme négligeable

> L'ensemble des immeubles de La Plagne centre sera en covisibilité directe, mais
variable avec le site du projet, I'enjeu a été considéré comme moyen, dans I'attente
d'éléments concrets de projet, notamment pour la gare de départ de la télécabine.
Au vu des éléments de projets précisés par le maitre d'ceuvre, l'incidence est
considérée comme faible, voire positive & moyen ou long terme
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4.1.3- Synthése des effets du projet sur les biens matériels, le

patrimoine culturel et le paysage

Moyen a Fort

Moyen a fort

Moyen a fort

Moyen a fort

Moyen a fort
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4.2 - SUR LES TERRES, LE SOL, L'EAU, L'AIR, LE CLIMAT

4.2.1 - Sur les terres

4.21.1- Sur I'agriculture

La zone d'étude est comprise dans I'unité pastorale Alpage communale de Macédt, d'une
superficie de 1195,03 ha.

Le projet, et plus particulierement la phase travaux vont engendrer une perturbation de
I'activité pastorale sur la zone d'étude, & savoir :

e le dérangement des animaux durant I'exploitation pastorale : géne de I'accés a
I'alimentation en eau, stress, etc.

e le dérangement du plan de péturage et du mode d’exploitation de I'alpage : géene
des acces carrossables, modification de la localisation de la traite mobile

e lerisque de contamination des animaux par rejet de polluants issus du chantier dans
le milieu naturel

e lerisque de rejet dans le milieu naturel de déchets ou d'outils de chantier blessants

L'incidence pourra étre qudlifiée de « faible » car la surface impactée par I'ensemble des
travaux est de 12,4 ha, sur des pistes de ski pour la plupart déjd existantes. Cette surface reste
peu importante face a la surface totale de cette unité pastorale et des unités pastorales
alentours, de plus le dérangement est uniquement temporaire.

Ces incidences devront néanmoins étre prises en compte par le maitre d'ouvrage. Des
mesures de prévention devront étre mises en place.

La réalisation du projet n'entrainera aucune incidence significative sur I'activité agricole. Par
conséquent, aucune incidence n'aura lieu sur la zone AOP/AOC Beaufort de la commune.

4.21.2- Sur la forét

Une surface de 0,85 ha sera défrichée. Il ne s'agit pas d'un défrichement d'un seul tenant
mais de plusieurs petites surfaces réparties le long de la télécabine (10 m de part et d'autre
de I'axe de la ligne) et sur les bords des pistes de ski (cf. carte page suivante).

L'impact du projet sur la forét peut donc étre considéré comme moyen.

Le démantelement du Télébus aura un impact positif sur la forét, qui pourra recoloniser le
layon.

Un dossier de demande d'autorisation de défrichement sera déposé en paralléle de cette
étude d'impact. Des mesures seront prises dans le cadre de cette demande d'autorisation,
des mesures seront préconisées dans le cadre de la compensation du défrichement.
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4213 - Sur le sol

La zone d'étude se situe sur une zone de gypse, qui peut présenter un risque d’'affaissement
par dissolution et est donc susceptible de représenter un risque pour le projet. Ce sujet est
donc traité dans le Chapitre 5 : Le projet face aux risques naturels.

Le projet n’aura toutefois aucune incidence sur le sol.

Un site géologique remarquable se situe sur la partie amont de la zone d'étude. Celui-ci ne
sera pas impacté, puisque les travaux prévus dans ce secteur sont une tranchée pour les
réseaux d'eau (AEP et eaux usées), sur une piste déjd terrassée. Le projet n'aura donc aucun
impact sur la géologie remarquable de ce site (cf. carte page suivante).
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422 - Surl'eau

4.2.2.1 - Sur la ressource en eau potable

La zone d'étude est concernée par des périmétres de protection rapprochée et éloignée du
captage de la Mine, qui est a présent hors service car I'eau contient des teneurs trop
importantes en antimoine.

La gare de départ de la télécabine du Yéti, et 5 de ses pyldnes, ainsi que le Télébus, une
partie du défrichement et des terrassements de piste sont compris dans le périmétre de
protection rapprochée de ce captage. Un pyléne supplémentaire, du défrichement et des
autres remodelages de piste sont compris dans le périmetre de protection éloignée.

Ces travaux, ne seront pas de nature a remettre en cause les prescriptions émises par I'arrété
du 2 juillet 1993 (cf. 3.2.3.6 Ressources en eau potable).

Aussi, I'impact du projet sur la ressource en eau potable peut étre considérée comme nul.

L'ARS a été informée de ce projet.

SAP Page 182
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



SAP - Télécabine du Yéti et aménagements associés

KArdm

actions nature

Impact du projet sur la ressource en eau potable

¥

Légende

D Zone d'étude

71 Remodelages pistes de ski
I Défrichement
TC Yéti

B Pyldnes
— TC_yeti
I | Remodelages gares
- Axe Télébus

Réseaux
Réseau neige de culture

Enneigeurs
oooo Réseaux eau potable et eaux usées
=== Résequ électrique
Eau potable

® Captage d'eau potable
Périmetre de protection AEP
B Périmetre immédiat
[ Périmétre rapproché
[ Périmétre éloigné
Conception: KARUM n°201 6009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGN)

Source de données : DDT73 0 200 m
Date : 29/08/2018 L 1




423 - Sur le climat et la qualité de I'air

Le projet de télécabine ainsi que le réseau neige fonctionnent gréce a I'électricité, qui est
d'origine hydroélectrique et sont donc en phase de fonctionnement, peut émetteur de gaz
a effet de serre (GES). En phase exploitation, le projet n'est donc pas de nature d exacerber
les effets du changement climatique.

Par conséquent, I'incidence pourra étre qualifiée de nulle.

Pendant la phase travaux, des engins motorisés seront utilisés, ce qui produira une
augmentation de la production de GES. Toutefois, au vu du caractere limité des travaux
dans le temps, cette incidence pourra étre qualifiée de négligeable.

4.3 - SUR LA BIODIVERSITE

43.1 - Sur les zonages nature d’inventaires

4.3.1.1 - Sur les ZNIEFF

Au vu de la nature du projet, qui consiste a la création d'une remontée mécanique au sein
du domaine skiable de la Plagne, en continuité avec les habitations, et au remodelage de
pistes déja existantes, avec une surface de terrassement d'environ 12,4 ha et de la superficie
de la ZNIEFF de type Il « Massif de la Vanoise » (environ 120 000 ha), le projet n'est pas de
nature d remettre en cause les enjeux biologiques et paysagers que souligne ce grand
zonage ZNIEFF.

L'impact sur cette zone d'inventaire sera qualifié de négligeable.

Pour la ZNIEFF de type | « Cembraie de la Plagne », le projet va nécessiter un défrichement
d’environ 4325 m? dans cette ZNIEFF, qui ne sont pas continus mais morcelés. Cet impact
peut étre considéré comme moyen. Des mesures sont préconisées dans le cadre de ce
défrichement.

Des terrassements sont également prévus dans cette ZNIEFF, ils permettront d'élargir des
pistes existantes. Cet impact peut également étre considéré comme moyen.

Le démantélement de la télécabine du Télébus aura un impact positif.
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432 - Sur les zonages nature réglementaires

4.3.2.1 - Sur les sites Natura 2000

Ce site concerne des prairies de fauche permettant notfamment la fabrication du Beaufort.
L'intérét de ces prairies de fauche réside dans une diversité floristique importante due a des
pratiques agricoles en équilibre avec le milieu.

La zone d'étude ne comprend pas de prairies de fauche. Le projet n'aura donc aucun
impact sur ce zonage nature réglementaire.

Quatre especes de flore sont inscrites d I'inventaire qui a permis la désignation de ce site au
réseau Natura 2000 : Trifolium saxalite, Eryngium alpinum, Dracocephalum austriacum et
Cypripedium calceolus. Le Cypripedium calceolus (Sabot de Vénus) est présent sur la zone
d'étude. Cependant, celui-ci ne sera pas impacté directement par les tfravaux. Il existe un
risque de destruction des stations lors des travaux. Cet impact est traité dans la partie
4.3.4 Sur la flore. Une mesure d'évitement sera mise en place. Il n'y aura donc aucune
incidence sur les especes inscrites a I'inventaire de ce site Natura 2000.

Pour la faune, seules deux espéeces sont listés a I'inventaire qui a permis la désignation de ce
site : le Damier de la Succise (Euphydryas aurinia) et le Lynx (Lynx lynx). Le Damier de la
Succise n'a pas été inventorié sur la zone d'étude. Le Lynx est quant d lui une espece tres
difficile & observer. Comme il est recensé dans le massif de la Vanoise, il peut étre amené &
fréquenter la zone d'étude. Ses activités sont exclusivement nocturnes et il peut réaliser de
grandes distances. La création d'une télécabine sur un site fréquenté en journée, et en
continuité avec les habitations et au sein du domaine skiable ne devrait donc pas avoir
d'incidence forte sur cette espéce.

Ce zonage souligne I'importance de la conservation d'un cortége avifaunistique inféodé
aux milieux alpins, et souligne la présence d'espéces d'intérét communautaire dont
certaines ont été inventoriées sur le site ou sont potentiellement présentes comme I'Aigle
royal et le Tétras-lyre. Au vu de la grande surface de ce zonage par rapport a I'emprise du
projet et des inventaires avifaunistiques réalisés, I'impact sur I'état de conservation des
especes d'oiseaux justifiant ce zonage peut étre considéré comme moyen.

Des mesures d'intégration environnementales devront étre prises.

L'impact du projet sur les sites Natura 2000 peut donc étre considéré comme faible a moyen.
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43.3- Sur les habitats naturels

> Destruction d’habitats naturels dont des habitats naturels d’intérét communavutaire

Le projet va entrainer la destruction de certains habitats naturels autour des futures gares et
des massifs de pyldne. Les remodelages de piste, le défrichement et les réseaux (de neige de
culture, pour I'électricité et I'eau) vont entrainer une perte d’habitat temporaire. La majorité
des habitats impactés concernent des pistes de ski et autres milieux rudéraux, soit des
habitats déja anthropisés.

L'emprise totale des surfaces impactées (de facon temporaire et permanente) est de 12,4
ha, dont 3,2 ha d'habitats naturels d'intérét communautaire et 9,2 ha d’habitats anthropisés.

Cet impact peut étre jugé comme faible @ moyen du fait que beaucoup d'habitats
impactés sont déja anthropisés.

ZONE Surface Surface
HABITATS NATURELS HUMIDE occupée impactée
(EUNIS) en rouge les habitats d’intérét (critere par par les Enjeux
communautaire habitat I'habitat travaux
naturel) en ha en ha
0,85
non 12,1 :
Soit 7%
2,3
non 45,1 )
Soit 5%
Pistes de ski et autres milieux rudéraux (Code 9.2 ,,
non 34,3 ) FAIE E
EUNIS I1.5) Soit 27 %
12,4 ha
Total en ha / 91,5 ha soit 14 % -

A noter que le milieu des dolines (habitat mixte) est impacté sur une surface de 2,3 ha. La
surface présente de ce milieu autour de la zone d'étude est d'environ 435 ha. Le projet
impactera donc 0,5 %, ce qui peut étre considéré comme négligeable.

4.3.3.1- Synthése
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4.3.4 - Sur la flore

> Risque de destruction directe de trois espéces protégées : le Saule glauque, la Laiche
faux Pied-d'oiseau et le Chaméorchis des Alpes

Plusieurs stations de trois especes protégées sont impactées par les tfravaux de terrassement
de la gare d'arrivée de la télécabine et par des massifs de pyldnes. Les fravaux de
défrichement et des réseaux n'impactent aucune espece protégée de facon directe.

Impact des pylones

Comme annoncé dans la description du projet, le constructeur de la remontée mécanique
sera choisi apres le dépdt de I'étude d'impact. Les implantations des pylénes des trois
constructeurs sont présentées sur la carte page suivante. Le tableau ci-dessous reprend les
impacts pour chaque constructeur. Seules deux especes protégées sont impactées par les
pylénes : le Chaméorchis des Alpes et la Laiche faux Pied-d’oiseau. Une emprise de 200 m? a
été prise pour calculer I'impact autour des pyldnes.

Esp’ec?s Chaméorchis des Alpes Laiche faux Pied-d’oiseau -
protégées
0 0 4 16 16
0 0 2 13 13
4 22 4 8 30

En nombre de pieds impactés, le projet le plus impactant est celui du constructeur 3, qui
impacte 22 pieds de Chaméorchis des Alpes et 8 pieds de Laiche faux Pied-d'oiseau, soit 30
pieds en tout Ce constructeur, dont I'implantation est la moins favorable est retenu pour le
calcul de I'impact.
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Impact des terrassements (remodelages pistes et gares)

Concernant le remodelage de la piste Ramy, bien que des stations d'espece protégée se
situent au milieu des emprises de terrassement, celles-ci ne seront pas impactées par les
travaux. Les terrassements viendront entourer les stations d'espece protégée sans les
impactées (cf. coupes P1 et P2 ci-dessous, les autres coupes sont disponibles en annexe). |l
n'y a donc pas de risque de destruction directe de ces stations mais un risque de destruction
indirect qui sera traité ci-apres.

Fleurs a protéger

Talus 3/2 \
Fleurs & protéger * B

Profil n°; P01 ]

PC: 2302.00 m

Athudes TN HEEE & g §i 13

Distances  laxe TN i ) I ) IR T

Altludes Frojets

Dlstancas & |'axe Projel

Oletzecey pertheles Frojet 12 ;o 0 |

Fleurs a protéger *
A

Profll n°: P02 ‘
PC 12300.00m
Distances & l'axe TN ] i ﬂ 5 ; H_’E {é_
Althuces Projets 2 : ]
Distances & I'axs Projet b
Djstanzas nacfefles Frojnt e s "~

Deux autres sites de flore protégée comprenant plusieurs stations sont, d'apres I'emprise des
travaux impactés (cf. carte ci-dessous). lls se situent G proximité de la gare amont,
également sur la piste Ramy. Aprés concertation avec le maitre d'ouvrage, ils pourront
finalement étre évités. La largeur de la piste d cet endroit sera réduite. La piste Ramy
n'impactera donc aucune espéce protégée.
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Gare amont de la télécabine avec a droite en bleu la piste Ramy, en jaune le terrassement
de la gare

Le terrassement de la gare amont ne peut étre évité, il a déja été reduit au maximum. Ce
terrassement impact des especes protégées.

Une seule autre station est également impactée, dans la zone aval de la zone d'étude, sur
les pistes de skiremodelées (cf. carte page suivante).

Le tableau ci-dessous reprend les impacts des terrassements sur les especes protégées :

Chaméorchis
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Les tableaux ci-dessous reprennent pour chaque espéce, les impacts du projet au niveau de
la zone d'étude et & I'échelle du domaine skiable.

Chaméorchis des Alpes

24 280 294 8%

Laiche faux Pied-d’oiseau

80 809 944 85%
Saule glaugque
2 33 ‘ 80 ‘ 2,5%

Remarque : il s’agit bien de I'impact le plus important du projet, I'implantation des pylénes la
plus défavorable ayant été retenue.

En I'état, le projet ne remettra pas en cause les populations de ces espéces protégées a
I'échelle du site, et encore moins & I'échelle du domaine skiable.
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> Risque de destruction indirect des stations d'espéces protégées lors du passage de la
pelle araignée

Un nombre important de station d’'espece protégée se situe sous I'axe de la ligne de la
remontée mécanique a créer. Or, il est prévu que la pelle araignée se déplace sous I'axe de
la ligne pour la réalisation des massifs de pyldone. Afin d'éviter la destruction de ces stations
lors de son passage un cheminement spécifique sera matérialisé dans les secteurs avec
enjeu. De plus, les stations situées a proximité du cheminement seront mises en défens.

Cet impact peut étre estimé comme moyen sans la mise en place des mesures.

> Risque de destruction indirect des stations d’espéces protégées situées a proximité
des travaux (terrassement de piste et télécabine)

Plusieurs stations sont situées a proximité des travaux, ou dans I'emprise des travaux mais sans
étre impactées (piste Ramy). Elles ne sont donc pas directement impactées par les travaux
mais peuvent I'étre par la circulation des engins de chantier, le piétinement, etc. Il existe
donc unrisque de destruction indirect, accidentel et temporaire de ces stations.

L'ensemble des stations d'espéces protégées a proximité des travaux feront |'objet d'une
mise en défens.

Cet impact peut étre estimé comme faible @ moyen sans la mise ceuvre des mesures.

43.4.1 - Synthése sur les impacts sur la flore protégée

Risque de destruction indirecte des stations
d'espéces protégées lors du passage de la pelle Indirect Temporaire
araignée

Risque de destruction indirecte des statfions
d'especes protégées situées a proximité des Indirect Temporaire
fravaux
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4.35- Sur la faune

4.3.5.1 - Sur les insectes

Une espece protégée est présente sur la zone d'étude :
- L'Azuré du serpolet (3 individus en 2016 et 15 individus en 2018, plante hoéte :
thym, présente sur la zone d'étude)

> Risque de destruction d’'individus en phase travaux

Comme pour I'ensemble des especes de papillon, il y a toute I'année des individus présents
au stade ceuf, chenille ou chrysalide (cf. schéma ci-dessous), soit sur la plante héte, soit dans
les fourmilieres souterraines invisibles. Les travaux entraineront donc probablement, méme
avec la mise en place de mesures, un risque de mortalité d'individu. Ce risque de mortalité
d'individu reste aujourd’hui non quantifiable.

CYCLE GENERAL DU PAPILLON

Ce cycle présente les périodes habituelles d’observation des différents stades de développement.
Ces périodes peuvent varier sensiblement en fonction de |'altitude, de la latitude ou des conditions climatiques de I'annge.

Mois janv. févr, mars  avril mai juin juil. ao(t  sept. octo.  nov. déc.
AbuLTE | p——

Gur T —

CHENILLE A L'EXTERIEUR _

CHENILLE DANS LA | [E————
FOURMILIERE

CHRYSALIDE ===

D'aprés I'Observatoire de I'environnement, 31 individus ont été détectés sur I'ensemble du
domaine skiable entre 2014 et 2017. Sur la zone d'étude, 15 individus ont été inventoriées en
2018. Une population importante est donc située au niveau de la zone d'étude, bien que le
papillon ait été trouvé sur plusieurs autres secteurs du domaine skiable (cf. carte ci-dessous).
Sa plante hoéte est présente sur I'ensemble du domaine skiable et notamment sur les pistes.
De plus, ce papillon est observé fréquemment sur d'autres domaines skiables (données issues
des observatoires KARUM).

Méme si les tfravaux auront un impact sur les individus de papillon protégée, si leur habitat est
toujours présent a la suite des travaux, et du fait que la population soit également présente a
proximité de la zone d'étude, cette espece pourra facilement recoloniser le site.

Le projet ne remettra donc pas en cause la présence de I'espece a I'échelle du site et plus
globalement a I'échelle du domaine skiable. L'impact peut donc étre considéré comme
faible @ moyen.

Cependant, une attention particuliere devra étre portée sur I'habitat de ce papillon.
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Observatoire du domaine skiable de La Plagne - Biodiversité
Faune patrimoniale - Azuré du serpolet (Maculinea arion)
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® Azuré du Serpolet (Maculinea arion) - Ponctuel 0 1km +
—— Azuré dv Serpolet (Maculinea arion) - Transect o

> Perte d’habitat pour I'Azuré du Serpolet et notamment sa plante héte

La plante hote de I'Azuré du Serpolet est le thym. Il s’agit d'une espéce pionniére qui se
trouve sur les milieux secs et rocailleux mais également sur les pistes terrassées.

Les fravaux vont enfrainer un remodelage sur 9,8 ha de piste, qui sont favorables au Thym
serpolet. Le taux de recouvrement du Thym serpolet ne dépasse jamais 50 %, donc I'impact
sur cetfte espece peut étre estimé au maximum a 4,9 ha. Cette surface reste faible face aux
surfaces favorables & cette espéce présentes sur la zone d’'étude et surle domaine skiable.

De plus, I'impact peut étre estimée comme temporaire, puisque le thym recolonisera les
secteurs remodelés. Toutefois une perte méme temporaire (2 A 4 ans) pourrait avoir un
impact significatif sur la disponibilité de I'habitat pour le papillon. Il faudrait donc que
I'nabitat soit rapidement colonisé pour réduire cet impact. Une mesure sera préconisée en
ce sens.
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A noter que le projet a été adapté pour réduire I'impact, puisque le remodelage d’'une piste
a été supprimé (cf. carte ci-dessous).

Concernant les pyldnes et la gare aval, la perte définitive d'habitat peut étre considérée
comme négligeable, du fait de la trés faible surface impactée. Pour la gare amont, I'impact
peut étre considéré comme faible, la surface étant légérement plus importante.

Pour les réseaux, I'impact peut étre considéré comme faible au vu des surfaces impactées.

L'impact le plus important pour la perte d'habitat du papillon est donc lié aux travaux de
remodelage des pistes. Cet impact peut étre considéré comme moyen du fait qu'il soit
temporaire, que le Thym ne recouvre jamais plus de 50% de la surface et qu'il recolonise
facilement les pistes.
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4.3.5.2 - Sur les oiseaux

42 espéces d'oiseaux protégées ont été inventoriées sur la zone d'étude. Parmi ces espéces,
37 sont susceptibles de se reproduire sur la zone d’étude.

> Risque de destruction d’individus nichant en milieu forestier

Des especes arboricoles sont présentes sur la zone d'étude, dont la plupart sont protégées.
Le Bruant jaune, espéce protégée et vulnérable a ainsi été trouvé sur la zone d'étude et il est
nicheur probable.

Un défrichement est prévu sur 0,85 ha de forét, il ne s'agit pas d'un défrichement d'un seul
tenant mais de surfaces morcelées réparties a la fois sur les pistes et sous la ligne de la
remontée mécanique.

En I'absence de mesure, le risque de mortalité est important, mais n’'est toutefois pas de
nature & remettre en cause la pérennité des especes dans le secteur, et a fortiori dans la
station.

L'impact pourra donc étre estimé comme moyen a fort.
> Perte d’habitat lié au défrichement

La suppression de 0,85 ha de forét représente environ 7% de la surface & I'échelle de la zone
d'étude. L'impact peut donc étre considéré comme faible.

> Risque de destruction d’individus nichant au sol

Les espéces nichant au sol sont principalement présentes sur les habitats ouverts naturels ou
semi-naturels. Le risque de mortalité est considéré comme moyen au niveau des
terrassements des pyldénes qui sont situés sur des milieux naturels et faible & moyen pour les
remodelages de piste et des gares, qui sont situés sur des milieux déja anthropisés mais dont
la végétation est encore importante. L'impact peut donc étre considéré comme faible a
moyen.

> Perte d’habitat lié aux fravaux de remodelage
Les fravaux de remodelage étant situés principalement sur des secteurs déjd remaniés, la
perte d’habitat est considérée comme temporaire et trés faible.

La perte d'habitat liée aux gares et aux pyldnes, qui est permanente est considérée comme
négligeable au vu de la frés faible surface impactée.

4.3.5.3 - Sur les galliformes

> Risque de dérangement hivernal du Tétras-lyre

Un secteur dans la zone d'étude a été identifié comme zone d'hivernage du Tétras-lyre. Bien
qu'une grande partie de la zone d'étude soit favorable pour I'hivernage du Tétras-lyre, celui-
ci s'est réfugié dans ce secteur moins accessible aux skieurs car trés accidenté et moins
connecté gravitairement aux pistes de ski.

La future télécabine du Yéti survolera cette zone. Un pyléne sera implanté dans la zone et un
autre sera situé en amont. L'implantation des pylénes ne remettra pas en cause la présence
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des Tétras-lyre en hiver. De plus, la hauteur de survol d'une télécabine est plus importante
que celle d'un télésiege. Le dérangement sera donc limité.

En période hivernale, la fréquentation du site pourra cependant augmenter, avec le
passage de skieurs a proximité ou dans la zone d’hivernage. Le terrain restera toutefois
accidenté et donc non favorable a du ski hors-piste. L'impact du projet peut donc étre
qualifié de moyen a fort sur cette zone d’hivernage. Une mesure sera mise en place pour
réduire cet impact. La fédération de chasse qui a effectué le suivi a été consultée.

> Risque de collision avec les cables de la remontée mécanique
Il existe un risque de collision avec les cdbles de la télécabine pour le Tétras-lyre et les autres
especes d'oiseaux, bien que la hauteur des cdbles soit importante, et donc que le risque de

collision est plus faible que pour un téléski. Une mesure sera cependant mise en place. Ce
risque peut étre considéré comme moyen.

4.3.54 - Sur les reptiles

Une seule espéce a été trouvée sur la zone d'étude, il s’agit du Lézard des Murailles. L'enjeu
sur cette espéece est considérée comme faible.

> Risque de destruction d’'individus en phase travaux
Il existe un risque de mortalité en phase travaux mais celui-ci est considéré comme faible, du

fait que les reptiles peuvent facilement fuir.

4.3.5.5 - Sur les mammiféres

> Risque de destruction d’'individus d’Ecureuil roux en phase fravaux

Lors des travaux de défrichement, il existe un risque de destruction d'individus de I'Ecureuil
roux. Comme pour I'avifaune nichant en zone boisée, les tfravaux devront étre effectués en
dehors de la période sensible pour cette espéce, c'est-a-dire, & I'automne. L'Ecureuil roux
ayant plusieurs nids, méme si son nid est détruit, il en retrouvera un avant de passer I'hiver.
Sans la mise en ceuvre de cette mesure, I'impact peut étre considéré comme moyen.

> Perte d’habitat pour I'Ecureuil roux

Le défrichement est prévu sur 0,85 ha de forét, il ne s'agit pas d'un défrichement d'un seul
tenant mais de surfaces morcelées réparties a la fois sur les pistes et sous la ligne de la
remontée mécanique.

La suppression de 0,85 ha de forét représente environ 7% de la surface a I'échelle de la zone
d'étude. L'impact peut donc étre considéré comme faible.

L'impact sur les autres especes de mammiféres peut étre considéré comme faible.
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4.3.5.6 - Sur les chiroptéres

6 espéces de chauves-souris ont été enregistrées par les enregistreurs SM-2, elles sont toutes
protégées. Parmi ces especes, deux sont suscptibles d'occuper des gites arboricoles (arbres
d cavités) en période de reproduction : Sérotine de Nilsson et de la Noctule de Leisler.

> Risque de destruction d'individus de Chauve-souris nichant dans les arbres a cavité
en phase travaux

Des arbres a cavités ont été trouvés dans la zone d'étude, mais I'intégralité de la ligne de la
télécabine n'a pas été prospectée.

L'abatage de ces arbres & cavité peut avoir un impact sur les especes nichant dedans,
surtout lors de leur période de reproduction.

Sans la mise en place de mesures, I'impact du projet peut étre considéré comme moyen a
fort.
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4.3.6 - Sur le Schéma Régional de Cohérence Ecologique

D'aprés le SRCE, la zone d'étude se situe dans un espace perméable terrestre, un réservoir
de biodiversité et une zone artificialisée.

Concernant I'espace perméable terrestre, le projet qui consiste a la création d'une
remontée mécanique au sein du domaine skiable de la Plagne et en continuité avec les
habitations, n'est pas de nature & modifier I'état des continuités écologiques existantes.

Le seul enjeu concerne les cdbles aériens et le risque de collision notamment avec les
galliformes de montagne. Si les cébles sont un réel danger pour les oiseaux en vol (en cas de
mauvaises conditions météorologiques), ils ne constituent pas un réel frein a leurs
déplacements. Cet enjeu est déjd pris en compte.

Les impacts sur le réservoir de biodiversité ont été traités préecédemment (§4.3.1, §4.3.2, §4.3.3
et §4.3.3), pour chaque espéece protégée présentant un enjeu sur le site.

L'impact du projet peut donc étre considéré comme faible.
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4.4 - SUR LA POPULATION ET LA SANTE HUMAINE

44.1 - Sur les zones habitées

Le projet se situe entre les stations de Plagne Centre et de Plagne Villages. La phase de
chantier pourra étre source de nuisances (bruit, vibration, poussiéres, ...), pour les habitations
proches des zones de fravaux.

A noter que la plupart des habitations sont des résidences secondaires, donc susceptibles
d’'étre non habitées lors des travaux.

De plus, ceux-ci occasionneront des nuisances temporaires et limitées, I'incidence pourra
donc étre considérée comme faible.

442 - Sur le voisinage sensible

Une école est située a environ 250 m de la zone aval de la zone d’'étude. Cette école est
ouverte uniquement en intersaison. De plus les fravaux sont temporaires et réalisés pour partie
lors de la période estivale donc en dehors de la période scolaire.

L'impact du projet peut donc étre qualifié de négligeable.

443 - Sur les espaces de détente et de loisirs

Le projet aura un impact positif sur la prafique hivernale du domaine skiable. En effet, le
nouvel appareil permetira de redistribuer les flux skieurs entre Plagne Centre, Bellecote ef la
Grande Rochette, en complément du télésiege de la Bergerie qui est saturé. Le projet vise
également a offrir une meilleure qualité de ski sur ce secteur, gréce aux fravaux de
remodelages qui seront effectués sur les pistes. Enfin, une portion de réseau neige sera
installée depuis la gare amont, et sera reliée au réseau existant. Un réseau électrique sera
également acheminé depuis le télésiege des Colosses.

Le secteur est fréquenté I'été, avec plusieurs chemins de randonnée et des pistes
carrossables qui peuvent étre utilisés pour le VTT. Durant la phase fravaux, une géne pourra
étre occasionnée vis-a-vis de ces pratiquants et les sentiers pourront étre temporairement
coupés pour des raisons de sécurité. L'impact lors des fravaux peut donc étre estimé comme
moyen.
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4.5 - EFFETS CUMULES DU PROJET AVEC D'AUTRES PROJETS
D'AMENAGEMENT CONNUS

Afin d'étudier les effets cumulés avec d'éventuels autres projets, les avis rendus par I'autorité
environnementale ainsi que le Fichier National des Etudes d'impact ont été consultés sur la
commune de La Plagne Tarentaise.

Les projetsS qui ont fait I'objet d'une étude d'impact et d'un avis de ['autorité
environnementale publié depuis 5 ans sont les suivants :

e Extension de la retenue Forcle (dossier unique déposé courant juillet) ;

e Remplacement du télésiege des Inversens (absence d'avis au 4 juin 2018) ;

e Construction du télésiege des Crozats (avis tacite, réputé « sans observations » le 10
mars 2017) ;

e Demande d'autorisation pour le renouvellement et I'extension de I'exploitation de la
carriere de la Plagne (avis rendu le 23 mai 2017) ;

e Création d'une centrale hydroélectrique sur le torrent de Bonnegarde (avis rendu le
23 mai 2017) ;

e Rédalisation de la ZAC Plagne Aime 2000 (avis rendu le 13 septembre 2017) ;

e Projet de télésiege débrayable des Envers et restructuration de la piste de
Cornegidouille Haut sur la station de la Plagne (Défrichement et DAET) (avis signé le
29 décembre 2015) ;

e Création d'une ZAC de Plagne Aime 2000 (avis signé le 1erjuin 2015) ;

e Remplacement du télésiege des Colosses, a la Plagne (avis signé le 18 avril 2014) ;

e Création d'une télécabine de Montalbert au lieu-dit Le Forenelet Montalbert (avis
signé le 26 février 2014) ;

e Projet de déclaration d'utilité publique (DUP) sur le projet de création de la zone
d'aménagement concerté (ZAC) du Plan Cruet (avis signé le 18 juin 2013) ;

e  Aménagement d'une microcentrale hydroélectrique utilisant les eaux du Nant de
Tessens (avis signé le 16 janvier 2013) ;

Pour I'analyse des effets cumulés, les projets sont sélectionnés s'ils ont un rapport avec le
projet d'aménagement de la télécabine du Yéti et ses aménagements associés (nature,
proximité, ampleur, etc.).

Ainsi, les projets d’extension de la retenue Forcle, de remplacement du télésiege des
Inversens et du télésiege des Colosses ont été retenus du fait de leur proximité et de la nature
des travaux. L'emplacement des autres projets liés a I'aménagement du domaine skiable est
indiqué sur la carte page suivante.

Les principaux enjeux pour ce projet sont repris dans le tableau suivant, permettant ainsi de
voir les effets cumulés possibles avec le projet de la télécabine du Yéti.

5 Ne sont plus considérés comme « projets» ceux qui sont abandonnés par leur maitre
d'ouvrage, ceux pour lesquels I'autorisation est devenue caduque ainsi que ceux qui sont
réalisés.
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4.6 - SYNTHESE DES INCIDENCES NOTABLES DU PROJET

Direct Permanent
en covisibilité avec le projet
Effets sur :
> Respect fronts urbains station et présence
des batiments phares : nouvelle gare de la .
télécabine, démantélement du Télébus Direct Permanent
> Respect des sensibilités géologiques et . .
paysagéres (cembraie) et espaces Direct Temporaire
d'alpage
> Respect vues emblématiques et vues de Indirect Permanent
référence
Direct Temporaire -
Direct Temporaire
> Espaces prairiaux d'alpage
Secteur Gare aval et front urbanisé :
> Batiment de la nouvelle gare pirect Fermanent
> Démaniélement Télébus Direct permanent |
Tracé de ligne : Direct Permanent -
> Ligne des pylones (12U)
> Lligne au niveau bordure Ouest de Plagne- Direct Permanent
Village
Secteur de la Gare amont et garage & cabines
attenant : Direct Permanent
> Gare d'arrivée et garage cab.
Direct Permanent
> Espaces remaniés abords
Linéaire de réseau neige piste Mira bas et retour
Plagne-centre, réseau d'eau : Direct Temporaire
> Terrassements linéaires
Terrassements localisés associés au projet : ) .
Direct Temporaire
> Départs de piste gare amont
) ) Direct Temporaire -
> Elargissement Mira et Ramy
> Jonctions latérales retour Plagne-centre ) .
Direct Temporaire
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Direct Permanent -
Inscription paysagéere phase travaux :
Direct Permanent
> Gare aval et gradin piste
> Terrassements abord gare aval
Direct Temporaire
> Micro-terrassements pylénes
> Gare amont et garage cab. Direct Temporaire -
> Travaux de piste
Direct Temporaire -
Intégration paysagere apres travaux :
Direct Permanent
> Gare aval et gradin piste
> Terrassements abord gare aval Direct Permanent
> Micro-terrassements pylénes Direct Permanent
> Gare amont et garage cab.
Direct Permanent
> Travaux de piste
Direct Permanent
contemporain Le Paquebot : Vue de réf. UP 5.1 Direct Permanent
Plagne-Centre : vues rapprochées depuis les
contempordain Ag PP ) P Direct Permanent
batiments « phares » du front urbain
Direct Permanente
Direct Permanent
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présente un risque pour le projet (cf. chapitre
RISQUES) Direct Permanent
Site géologique remarquable présent mais
non impacté
Le projet n'est pas de nature & exacerber les )
. . Direct Permanent
effets du changement climatique
Direct Permanent -
Direct Permanent -
> Natura 2000 : pas
d'impact sur les prairies de
Zonages o
fauche. Impact limité sur
nature . . ) .
. . Lynx et impact sur I'état Direct Temporaire
réglementaire .
. de conservation de
I'avifaune considéré
comme moyen
Surface impactée de
12,4 ha, dont 3,2 ha
d’habitats naturels
Habitats d'intérét communautaire
et 9,2 ha d'habitats Direct Temporaire
naturels )
anthropiques. Impact de
0,5 % de la surface de
I'habitat mixte des
dolines
> Risque de destruction
direct de trois espéces
protégées : le Saule
Flore g!ouqu’e,. ohaiehe fau Direct Permanent
pied-d'oiseau et le
Chaméorchis des Alpes,
population importante sur
le domaine skiable
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> Risque de destruction
indirect des stations
d'espéces protégées lors
du passage de la pelle
araignée

Indirect

Temporaire

> Risque de desfruction
indirect des stations
d'especes protégées
situées a proximité des
fravaux (pistes et
télécabine)

Indirect

Temporaire

Insectes

> Risque de destruction
d'individus de I' Azuré du
serpolet en phase
fravaux trés présent sur le
domaine skiable avec sa
plante hote

> Perte d'habitat
temporaire de I'Azuré du
serpolet

Direct

Temporaire

Direct

Temporaire

Faune

Oiseaux

> Risque de destruction
d'individus nichant en
milieu forestier

>Perte d’habitat lié au
défrichement

> Risque de destruction
d'individus nichant au sol
> Perte d'habitat lié aux
fravaux de remodelages

Direct

Temporaire

Permanent

Temporaire

Permanent

Galliformes

> Risque de
dérangement hivernal du
Tétras-lyre

> Risque de collision avec
les cables

Indirect

Permanent

Direct

Permanent

Reptiles

> Risque de destruction
d'individus en phase
fravaux

Direct

Temporaire

Mammiféres

> Risque de destruction
d'individus d'Ecureuil roux

Direct

Temporaire
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en phase travaux

> Perte d'habitat pour Direct Permanent
I'"Ecureuil roux

avec les cdbles, Direct Permanent
une mesure sera proposée
> Les impacts sur la biodiversité sont traités
précédemment

Le voisinage sensible

> Travaux en dehors de la période scolaire, Direct Temporaire
Population et et temporaires

Espaces de détente et de loisirs

> Effet positif pour la pratique hivernale du ermanent

domaine skiable

Direct
> Dérangement possible des utilisateurs des

sentiers présents sur le site pendant les Temporaire
fravaux (randonneurs et vététistes)
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5 - LE PROJET FACE AUX RISQUES

Source : étude géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)

Le tracé étudié ne recoupe pas de torrent ni de ruisseau pérenne.

Il n"existe pas de risque de crue forrentielle.

Toutefois, des aménagements ponctuels pourront s’avérer nécessaires afin d'accompagner
les eaux de ruissellements vers des exutoires appropriés en dehors de I'axe des ouvrages
(fossés drainants, cunettes).

51.2.2- Séisme

Source : BRGM (infoterre.brgm.fr), site des préventions des risques majeurs (prim.net), étude
géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)

Le projet et la commune sont situés dans une zone a risques sismiques de catégorie 3, donc
modérée. Aucune incidence négative notable sur I'environnement, lié au risque de séisme,
n'est attendue du projet. De méme, le projet n'est pas de nature a intensifier ce risque.

D'apres I'étude géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie, il n'existe pas de
risques de liguéfaction des terrains.
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5.1.2.3 - Glissement et mouvement de terrain
Source : BRGM (infoterre.brgm.fr)

La zone d'étude n’est pas concernée par des mouvements de terrain. Le projet ne sera pas
de nature d exacerber ce risque.

Source : étude géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)
L'analyse documentaire et les observations de terrain n'ont pas mis en évidence de risque

de glissement de terrain au droit ou d proximité du tracé.

5.1.24 - Retrait-gonflement des sols argileux
Source : BRGM (infoterre.brgm.fr)

Aléa moyen

Aléa faible

A priori nul
e RN

Echelle : 1/25 000

Le risque lié au retrait-gonflement des sols argileux est faible ou & priori nul sur la zone
d'étude. Aucune incidence négative notable sur I'environnement, lié au risque de retrait-
gonflement des sols argileux, n'est attendue du projet.

SAP Page 214
Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



5.1.25- Affaissement/Effondrement
Source : étude géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)

Le tracé est soumis & des risques d'affaissements et d'effondrements liés a la présence :
e D’entonnoirs de dissolution au sein des gypses (dolines) sur les % amont du tracé (1) ;
e D’anciennes mines de Plomb Argentifere présentes dans le sous-sol sur le secteur de
la gare aval (2).

(1). Entonnoirs de dissolution — Dolines

Compte tenu du contexte de gypese et des nombreuses figures de dissolution visibles au
niveau du fracé, il existe un risque élevé de rencontrer des zones de gypses trés altérés, peu
compactes, voire des zones de cavités associées aux réseaux des nombreuses dolines.

Il faut noter également que I'un des pyldnes du Télébus, assez proche des futurs pyldnes P4 et
P5, a nécessité des recalages suite & des mouvements de terrain.

» Compte tenu du caractere évolutif des gyspes et de leur altération plus ou moins
marquée selon les zones, des reconnaissances géotechniques et géophysiques spécifiques
devront étre prévues au droit de chacuns des futurs pyldnes prévus dans ce secteur. La
position des pyldnes devra étre optimisée au moment de la visite de pré-implantation ainsi
qu'd I'aide des résultats des reconnaissances afin de s'écarter des zones les plus sensibles.

- ﬂ‘. y ) ) * e g s : i '/‘. : i ! \
Photo 1 : Relief ruiniforme Dolines profondes au sein des gypses, dolomies et cargneules — Crédit photo :
SAGE Ingénierie
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Photo 2: Dolines de grandes dimensions en partie amont du Tré (ypses ef cargneules)

(2) Risques miniers

Du point de vue de la géologie locale, I'intérét du site s'explique par la présence d'une zone
de chevauchement de la nappe de schistes lustrés par-dessus les formations du Houiller. Les
formations du Trias (gypses, cargneules, quartzites), généralement plus tendres, ont favorsié le
développement du chevauchement, ce qui explique leur présence. La zone s'est donc
retrouvée fortement comprimée ce qui a conduit d favoriser la concentration en minerais
(notamment le plomb argentifere) principalement au sein des sables quartzitiques (résultant
probablement de la fracturation hydraulique des quartzites) ainsi qu’en partie au sein des
schistes.

D'apres les données bibliographiques consultées, le projet se situe au-desus d'une vaste zone
concernée par la présence d'anciennes mines de plomb argentiféere dont ['historique
disponible est le suivant :

e Premiéres exploitations : fravaux romains et moyen dge ;

e 1810 O 1866 : exploitation de filon subvertival Charles Albert a ciel ouvert puis par
chambres non remblayées (hauteur 80 m) ;

e De 1966 & 1973 : retour d'exploitation du filon Charles Albert (niveaux +36 & -80 m).
Exploitation par tranches montantes, remblayées.

Les coupes présentées ci-apres illustrent la configuration des différentes formations
géologiques du site. On constate que le projet, notfamment la future gare aval, se situe au
sein de la zone des quartzites boryées et des sables triasiques.

SAP v Page 216

Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés
KARUM 2016009 - Etude d'impact



position spproximiative & Ia futurs gare aval E
altitude 1954 m NAPPE DE LA VANOISE

AMAS DES QUARTZITES £
ESITES METALLIFERES NAPPE

- - > e — — ——1860m_ BRIANCON

. SABLES TRIASIQUES NAISE

SARRAZINS CHEVAUCHEMENT
NAPPE DE LA VANOISE

AMAS ESPERANCE mscmsrss PERMIENS

Coupe Ouest-Est B-B’ |
e~ 1 SCHISTES HOUVILLERS
-~

T corareuies
N Fig. 3 - extrait
[0 rmanccatiation gu Triss - amas des quartzses L.Chabert — « La mine
—— S de plomb argentifs
B menecaitsation type Charies Albert e plomb argentiiere
de La Plagne — 1974
. o

position approximative
de la future gare aval

Fig. 4 - extrait Carte
informative —
Géoderis — nov. 2011

Source : étude géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)

La future gare aval se situe a proximité de la limite du gite Charles Albert qui a fait I'objet de
deux types d'exploitation :

e Partfranchées et travaux a ciel ouvert sur affleurement ;

e Parfravaux souterrains situés entre 0 et 50 m de profondeur.

Le fait que 2 fontis soient survenus en 1972 et 2003 au cours des travux montre que le risque
d'affaissement et d'effondrement est bien réel au niveau de ce gite.

» On constate toutefois que la future gare et le fracé du projet sont relativement éloignés
ensuite des principales zones d'exploitation miniére.

D’'apres le PPRM de Macét La Plane adopté en décembre 2014, le projet est situé, au niveau
de la gare aval et des premiers pyldbnes de ligne, au sein du zonage réglementaire. Dans le
détail, on constate que la gare aval et les pylénes P1 a P5 sont situés dans ce secteur :

e La gare aval est siuée en zone bleue (B-a), dite « constructible sous conditions ». Cette
zone est concernée par un aléa faible de type affaissement. Il faut noter cependant
que la future gare sera située G environ 15 m de distance de la zone rouge (R3)
concernée par un aléa effondrement localisé de niveau moyen (zone dans laquelle
se sont déja produits plusieurs fontis).

e Les pylones P1 & P5 son situés en zone rouge (R2-a) concernée par un aléa de type
affaissement, dite «inconstructible ». Toutefois, d'aprés le réglement du PPRM, la
réalisation de nouvelles remontées mécaniques est autorisée.
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R1, RZ, R3, R4 :
zones
Inconstructibies

B | zone constructible
sous condition

Fig. 7 - extrait PPRM avec annotations SAGE - site Savoie.gouv

» Compte tenu de la sensibilité du site, afin de repérer d'éventuelles anciennes galeries ou
cavités, il a été prévu a ce stade du projet, la réalisation d'une campagne de sondages
destructifs profonds avec essais pressiométriques, associés d une campagne de prospection
géophysique (électrique + radar) au niveau de la gare aval et des premiers pyldnes de ligne
(P1 & P3). Les résultats de ces reconnaissances sont détaillés dans le rapport géotechnique
de SAGE disponible en annexe.

D'une maniere générale, elles mettent en évidence la présence de sables quartziques
compacts sur des épaisseurs importantes (> 35 m). En revanche, il n'a pas été détecté de
cavités au droit des sondages effectués.

» Par ailleurs, malgre la sensibilité du site, il faut noter que les ouvrages environnants (salle
hors-sac, passerelle skieur,gare aval TSD Bergeries, gare amont TSF Mélezes, etc.) n'ont, & la
connaissance du bureau d'étude SAGE, pas subi de désordres particuliers depuis leur
construction.
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5.1.2.6 - Chute de blocs

Source : étude géotechnique préalable réalisée par SAGE Ingénierie (juin 2018)

Le projet n'est pas soumis aux risques de chutes de pierres et de blocs.

5.1.2.7 - Amiante environnementale

Source : BRGM (infoterre.brgm.fr)

D'apres la carte de l'aléa amiante environnemental du BRGM, la zone d'étude est
cartfographiée comme aléa nul a trés faible. L'enjeu peut donc étfre considéré comme
négligeable.

[/ ) W

Zone d'étude

Aléa Nul a trés faible

Aléa Faible

B 2ica Fort & trés fort

Aoloea e R SRy Bl
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5.1.2.8 - Avalanches
Source : map.avalanches

Recueil de témoignages

.
% Zone d'avalanches

Zone prasumes
| et avalancheuse

Zone de degits
significatifs dus
au soufile
d'un asrosol

Photo-interpreétation
et analyse de terramn

¥y
P

Avalanche

Zone davalanches

£Y

IS < '('"
- N NN

A

—_ D

Zone présumée
avalancheuses

Echelle : 1/15000

Il n'y a pas d'avalanche recensé sur la zone d'étude et celle-ci ne se situe pas dans une

zone avalancheuse.
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6 - SOLUTIONS DE SUBSTITUTION

|
L
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[ Ul O

6.1 - V ARIANTES ENVISAGEES

Plusieurs variantes ont été envisagées pour cette remontée mécanique, & la fois au niveau
de son emplacement, mais également au type de remontée mécanique (télésiege ou
télécabine).

4 variantes ont été envisagées en plus du tracé présenté dans cette étude d'impact. Les
travaux de terrassement ont également été modifiés.

D'autres départs de la remontée mécanique ont été envisagés a Plagne Villages, mais ils ont
rapidement été écartés car ils ne répondaient pas aux objectifs premiers de I'appareil, a
savoir, de désengorger le front de neige de Plagne Centre et en particulier le télésiege
Bergerie (saturé en I'état actuel des choses avec un apport de skieur supplémentaires depuis
Plagne Aime 2000 & prévoir avec les futurs projets immobiliers).

Pour la gare d'arrivée, une seule option a été étudiée et retenue car elle se situe au méme
endroit que la gare d'arrivée d'un télésiege qui avait été démonté en 2002, donc déja
favorable a I'implantation d'une remontée mécanique (topographie favorable et pistes
existantes), de plus, cette position permet de basculer sur Plagne Bellecéte et dessert une
zone tres appréciable pour du ski propre de proximité.

Le tableau ci-dessous reprend les différentes options envisagées, avec les points positifs (en
vert, enjeu positif) ou négatifs (en rouge, enjeu fort) du point de vue de la
fonctionnalité/technique/économie et de I'environnement. La couleur orange correspond 4
un enjeu moyen.

La carte pages suivantes illustre les différentes variantes envisagées et présente celle retenue.
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Remontées mécaniques
N° Option Fonctionnalité / Technique / Economie Environnement Choix
. . o Défrichement:
Donne acces a zone de ski de proximité + bascule sur Plagne T 5
N Emprise limitée: 4700 m? en bordure de
Bellecote .
S . boisement
Télécabine Yeti . .
5 , (1 . : , . Impact paysager moindre (en bordure de Projet retenu
+ démontage Télébus | Pas de desserte de Plagne Villages via remontée mécanique .
boisement)
Un seul trongon: plus simple techniquement , L
son:p P a Présence de fleurs protégées
L . S Défrichement:
Donne acces a zone de ski de proximité + bascule sur Plagne . 5
R Emprise moyenne (6100 m?)
Bellecote . s
Impact paysager important par création
. . , . d'un layon en cceur de boisement
Desserte de Plagne Villages via remontée mécanique
Télécabine avec , .
. s . . . . L Présence de fleurs protégées
intermédiaire a Plagne Nécessite de recréer une remontée mécanique pour
1 Villages débutants sur front de neige Plagne Centre (en . L Projet non retenu
. (1« . Gare intermédiaire:
+ démontage Télébus et remplacement TSF Boulevard): non réalisable
. Impact paysager fort
TSF Boulevard techniqguement .
Volumes de terrassements importants
Création d'une gare intermédiaire a Plagne Villages nécessite , .
, , . L Gares de départ et arrivée:
des aménagements conséquents et couteux a proximité de . . .
L. Zones anthropiques a topographie
résidences o
favorable limitant les remodelages
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Télémix avec
intermédiaire a Plagne
2 Villages
+ démontage Télébus et

TSF Boulevard

Donne acces a zone de ski de proximité + bascule sur Plagne
Bellecote

Desserte de Plagne Villages via remontée mécanique

Nécessite de recréer une remontée mécanique pour
débutants sur front de neige Plagne Centre (en
remplacement TSF Boulevard): non réalisable
techniquement

Création d'une gare intermédiaire a Plagne Villages nécessite
des aménagements conséquents et couteux a proximité de
résidences

Défrichement:
Emprise limitée (4800 m?)
Impact paysager moindre (en bordure
de boisement)

Présence de fleurs protégées

Gare intermédiaire:
Impact paysager fort
Volumes de terrassements importants

Gares de départ et arrivée:
Zones anthropiques a topographie
favorable limitant les remodelages

Projet non retenu

Télésiege direct
3 + démontage Télébus et
TSF Boulevard

Donne acces a zone de ski de proximité + bascule sur Plagne
Bellecote

Pas de desserte de Plagne Villages via remontée mécanique
Nécessite de recréer une remontée mécanique pour
débutants sur front de neige Plagne Centre (en
remplacement TSF Boulevard): non réalisable

techniquement

Un seul trongon: plus simple techniquement

Défrichement:
Emprise importante (8500 m?)
Impact paysager important par création
d'un layon en cceur de boisement

Présence de fleurs protégées
Impact paysager moyen a fort
Gares de départ et arrivée:

Zones anthropiques a topographie
favorable limitant les remodelages

Projet non retenu

SAP

Projet de Télécabine du Yéti et aménagements associés

KARUM 2016009 - Etude d'impact

Page 223




Non réalisable techniquement
car débit insuffisant
: possibilité d'augmenter le débit de 800 personnes / heure
(de 3600 pers/h a 4400 pers/h)

Bascule sur Plagne Bellecote

Pas d'acces a zone de ski propre

Pas de défrichement nécessaire

Terrassements associés limités

Pistes
N° Option Fonctionnalité / Technique / Economie Environnement Choix
Piste de ski existante
Piste a forte fréquentation dont la fréquentation va directement e
. . . Pas de défrichements
Remodelage piste augmenter avec la construction du TC Yeti .
A Ramy Projet retenu
. . . . . Impact paysager moyen temporaire
Mouvement de terrain et dévers importants a corriger. pact paysag v P
Présence de fleurs protégées évitables
Piste de ski existante
" . | Zone a forte fréquentation dont la fréquentation va directement e N
Remodelage "nceud . . Défrichements limités
. augmenter avec la construction du TC Yeti. .
B Capella - Bridge - Projet retenu
Vega . N Impact paysager moyen temporaire
& Remodelage pour ré-organisation des flux. pact paysag ¥ P
Pas de présence de fleurs protégées
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Piste de ski existante
Piste actuellement sous exploitée malgré un bon potentiel dont e
. . . . ° v . Pas de défrichements
) la fréquentation va directement augmenter avec la construction
Remodelage piste . .
C du TC Yeti . Projet non retenu
Rochette Impact paysager moyen temporaire
Mouvement de terrain et dévers importants a corriger. , )
Présence de nombreuses stations
d'espéces protégées
Piste de ski existante
. Piste dont la fréquentation va directement augmenter avec la Nécessite des défrichements
Remodelage piste construction du TC Yeti conséquents
D "Route des 9 Projet non retenu
Moniteurs" . T .
Piste étroite a élargir Impact paysager moyen a fort
Pas de présence de fleurs protégées
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés KP' rum
Variantes envisagées pour le projet

actions nature

Légende
] Zone d'étude actuelle
Projet retenu

— Telécabine du Yeti
] Remodelages de pistes
Variantes envisagées

—— Variantes des remontees mecaniques
[ ] variantes des pistes

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
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7 - COMPARAISON DES EVOLUTIONS DE
L'ENVIRONNEMENT AVEC LE PROJET ET EN L'ABSENCE
DE MISE EN CEUVRE DU PROJET

7.1 - SCENARIO DE REFERENCE (AVEC LA MISE EN CEUVRE DU

PROJET)
7.1.1 - Biens matériels, patrimoine culturel et paysage
7.1.2- Sur le paysage

Généralités : les considérations sont émises au regard des éléments développés au
chapitre des effets attendus sur le projet.

7.1.2.1 - Echelle territoriale

L'impact est considéré comme nul: absence d’effets sur la qualité des paysages du
berceau Tarin et absence de sites classés ou inscrits en position de covisibilité avec le
projet.
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7.1.2.2 -

>
>
>
>

7.1.23 -

Echelle locale

Les effets agiront sur trois points a cette échelle du paysage :

Le respect des fronts urbanisés des stations et de la présence forte de leurs
batiments « phares », l'incidence est considérée comme positive au regard
de I'effort architectural en réponse au contexte urbain existant

Le respect des composantes paysageres, es sensibilités géologiques, la
cembraie et les espaces d'alpage, l'incidence est considérée comme
moyenne d forte

Le respect des vues emblématique et des vues de référence, l'incidence
du projet est considérée comme moyenne d faible, les vues étant
globalement bien préservées (voir le chapitre sur les effets du projet).

Echelle parcellaire

Les effets du projet seront multiples a cette échelle paysagere (les vues rapprochées)
avec des degrés d’'incidence plus ou moins importants.

>
>
>
>
>
>

Sur les composantes identitaires :

Le gradin semi-boisé entre les deux stations : I'incidence sera temporaire,
movyenne pendant les fravaux, avec une bonne capacité de résilience a la
clé sur ce secteur

Les espaces prairiaux d'alpage : l'incidence sera temporaire, moyenne &
faible pendant les tfravaux, par I'étendue des zones remaniées, notamment
si toutes les zones de réaménagement associées au projet sont mobilisées

Sur le secteur gare aval et front urbanisé :

Le bdatiment de la nouvelle gare : a l'issue et pendant les travaux, une
incidence moyenne d faible est prévue, notamment le temps de
cicatrisation des abords acquis d court terme. L'incidence sera considérée
comme positive ensuite.

Démantelement du Télébus : un effacement complet est prévu, 'incidence
est donc considérée comme positive.

> Sur le tracé de ligne de la télécabine :

>

Les nouveaux pyldnes (12 unités) : incidence moyenne en général d forte,
car les pyldnes sont plus fortement dimensionnés pour ce type d'appareil

Passage de ligne au droit de la bordure Est du front urbain de Plagne-
Village : I'incidence est considérée comme faible, car la ligne ne tangente
le front de neige que sur son c6té le plus étroit

>  Sur le secteur de la gare amont et garage a cabines attenant :

>

Gare et garage attenant : cet ensemble provoquera une nouvelle
présence forte dans I'espace d'alpage, l'incidence est considérée comme
forte. Cependant il est nécessaire de considérer que deux éléments de
minoration sont recevables : la cohésion entre les deux bdatiments est tres
bien étudiée, sans dispersion, I'ensemble présente de bonnes qualités
architecturales qui visent a I'obtention d'une bonne intégration finale.

Abords remaniés autour de la gare, incidence faible
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> Le linéaire de réseau neige de la piste Mira Bas : le terrassement linéaire aura un
caractére temporaire d incidence moyenne & forte, mais d terme cet effet sera
dissipé par une rapide réhabilitation végétale

> Les terrassements localisés associés au projet : incidences moyennes a forte

selon les zones prédéfinies, sachant que les zones ne seront pas forcément
toutes mobilisées. L'incidence sera la plus large sur le secteur du front de neige
de Plagne-Village.

7.1.3 - Sur le patrimoine

7.1.3.1 - Monuments historiques

L'incidence est considérée comme nulle en I'absence de covisibilités.

7.1.3.2 - Sites archéologiques et Patrimoine architectural du XXeé siécle

L'incidence est considérée comme nulle en I'absence de zone de fouille avérée ou de
présomption de fouilles.

7.1.3.3 - Patrimoine contemporain XXiéme siécle (archit. Remarquable)

L'incidence est considérée comme nul du fait d'un éloignement trop important et de
covisibilité distincte avec le batiment labellisé de La Plagne (Le Paquebot).

Dans les vues rapprochée de Plagne-Centre et depuis les batiments « phares » du front
urbain tourné vers la nouvelle gare de télécabine, l'incidence est considérée comme
positive d l'issue des fravaux et de la réhabilitation des abords remaniés.
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7.1.4 - Terres, sol, eau, air et climat

Si le projet est réalisé, une dégradation est & prévoir concernant les terres puisque ce
projet de d'aménagement de télécabine et les remodelages de piste associés vont
impacter une surface totale de 12,4 ha. La plupart des zones remodelées sont des
pistes de ski déja existantes, qui ont déja fait I'objet de remaniements dans le passé.
Une revégétalisation est prévue juste apres les travaux afin de rendre les terres au
paturage le plus rapidement possible. Les agriculteurs seront informés de ces travaux, il
n'y aura donc pas d'impact d long terme sur les pratiques agricoles.

lIln'y apas d'impact sur les cours d'eau.

Le projet va nécessiter le défrichement de 0,85 m?, il ne s’agit pas d'un défrichement
d'un seul tenant mais de surfaces morcelées.

Le projet est situé dans des périmetres de protection rapprochée et éloignée d'un
captage qui ne fonctionne plus. Le projet ne sera pas de nature a remettre en question
les prescriptions annoncées dans |'arrété préfectoral de DUP.

Le projet aura une incidence négligeable sur I'air et le climat.

7.1.5 - Biodiversité

Le projet nécessite la destruction de trois especes floristiques protégées. Un dossier
CNPN est déposé en paralléle de cette étude d'impact. Des mesures seront prévues
pour réduire cet impact.

Pour les habitats naturels, I'habitat dont la surface impactée est la plus importante (9,2
ha) est déja anthropisé, il s'agit des pistes de ski et autres milieux rudéraux. Le milieu
naturel des dolines (habitat mixte) sera impacté & hauteur de 0,5% de la surface
présente sur le domaine skiable, ce qui est négligeable. L'impact sur la végétation est
considéré comme temporaire a long terme puisque le temps de résilience a cette
alfitude est plus important.

Il n'y a pas de zone humide sur la zone d'étude, il n'y aura donc aucun impact sur
celles-ci.

Le projet induit deux principaux types d'impact sur la faune :
- La destruction d'habitats, liée au défrichement et aux terrassements
pour I'implantation des pylénes, I'implantation des gares de départ et
d'arrivée, et les remodelages de piste

- Le risque de mortalité d'individus d'espéces protégées en phase
fravaux

Le défrichement sur une surface de 0,85 ha aura impact global estimé comme faible
par rapport a la perte d’habitat, en effet, il ne s'agit pas d'une surface importante et
de plus, le défrichement n’est pas réalisé sur une surface d'un seul tenant mais sur des
surfaces morcelées, réparties le long de la ligne de la remontée mécanique et des
pistes de ski.

Sans la prise en compte des mesures, I'impact global sur la faune par rapport au risque
de mortalité d'individus d'espéce peut étre considéré comme moyen a fort.
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Pour les travaux de remodelage des pistes, il s'agit de remodelage sur des pistes
existantes, I'impact global sur la perte d'habitat peut donc étre considéré comme
faible.

Pour le risque de mortdlité, I'impact peut étre plus important, notamment sur I' Azurée
du Serpolet, qui est toujours présent au stade d'ceuf, chenille ou chrysalide.

L'impact du projet pour cette espece est considéré comme moyen a fort.

Pour les galliformes, le projet va entrainer un dérangement dans une zone d’hivernage
du Tétras-lyre, ainsi qu'un risque de collision avec les cdbles.

La mise en ceuvre des mesures prescrites au chapitre 8 permettra de réduire fortement
le risque de mortalité de la faune (Azuré du Serpolet, oiseaux dont galliformes de
montagne, Chiroptéres). Le projet conservera un impact négatif sur la faune (risque
résiduel de mortalité, atteinte temporaire aux habitats sur les pistes remodelées) mais
celui-ci est jugé faible et n'est pas de nature d remettre en cause la pérennité des
espéeces sur le site.

7.1.6 - Population et santé humaine

Du point de vue de I'environnement humain, la mise en ceuvre du projet va conduire a
I'amélioration du domaine skiable de La Plagne, la fréquentation du site est amenée a
augmenter puisque cette télécabine va apporter du ski propre dans ce secteur. |l
permettra de désengorger le télésiege de la Bergerie, et de participer a I'amélioration
du fransfert des skieurs entre les secteurs Plagne Cenftre, Bellecote et Grande Rochette.

Cet aménagement participe au bon fonctionnement du domaine skiable et permet
une attractivité et une compétitivité avec les autres domaines skiables, sur un secteur
d'activité trés concurrentiel. Le domaine skiable permet de générer sur le territoire des
retombées économiques directes (fonctionnement de la station, écoles de ski, etc.) et
indirectes (hébergements, restaurations, commerces, services, etc.).

Enfin, I'activité ski est une activité sportive par conséquent son développement permet
de répondre aux préconisations du ministere des sports.

7.2 - EVOLUTION DE L'ENVIRONNEMENT SANS LA MISE EN CEUVRE

DU PROJET.
7.2.1 - Biens matériels, patrimoine culturel et paysage
7.2.2 - Sur le paysage

Généralités : par comparaison avec celles développées dans le scénario de référence.
Les incidences de I'installation existante sont prises en compte quand c'est nécessaire
pour la comparaison.

7.2.2.1 - Echelle territoriale

Il n'y a pas de comparaison possible I'incidence avec le projet étant considérée
comme nulle.
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7.22.2 - Echelle locale

Les points d’enjeux sont similaires a cette échelle du paysage :

> Les fronts urbanisés des stations ne seraient pas modifiés, en I'absence de
projet. Cependant avec le projet le résultat s'avererait positif pour cet
enjeu

>  Le respect des sensibilités géologiques et paysageéres, pour lesquelles, sans
le projet il y aurait une absence d’'incidence temporaire sur ce point

> Les vues emblématiques et de référence ne seraient pas modifiées, en
I'absence du projet.

7223 - Echelle parcellaire

Les constatations sans le projet integrent les incidences constatées dans I'état actuel
du paysage.
> Sur les composantes identitaires :

> Le gradin semi-boisé entre les deux stations : absence d'incidence notable,
mais persistance de l'infrastructure transversale du Télébus

> Les espaces prairiaux d'alpage : absence d'incidence sauf si des travaux
de terrassements divers ou ponctuels sont entrepris

> Sur le secteur front urbanisé de Plagne-Centre :

> gbsence d'incidence notable, mais persistance d'un gradin _des pistes
avec des constructions hétérogenes en tissu distendu et de l'infrastructure
fransversale du Télébus

>  Sur le secteur haut de I'alpage sous la Grande Rochette :

> Les espaces prairiaux d'alpage : absence d'incidence sauf si des travaux

de terrassements divers ou ponctuels sont entrepris
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7.2.3 - Sur le patrimoine

Généralités : les conditions seront & tfrés peu de choses pres, identiques avec ou sans le
nouveau projet

7.2.3.1 - Monuments historiques

L'incidence est nulle en I'absence de covisibilités.

7.2.3.2- Sites archéologiques

L'incidence est nulle en I'absence de zone de fouille avérée ou de présomption de
fouilles.

7.2.3.3 - Patrimoine contemporain du XXiéme siécle (devenu
architecture remarquable)

L'incidence

7.2.4 - Terres, sol, eau, air et climat

Si le projet n'est pas réalisé, aucun changement significatif n'est & prévoir concernant
les terres, le sol, I'eau, I'air et le climat. L'utilisation des terres (agriculture, etc.) ne sera
pas modifiée et les caractéristiques physiques de I'environnement (sol, eau air et
climat) resteront & leur état actuel.

7.2.5 - Biodiversité

En I'absence de réalisation du projet, aucune évolution n'est a prévoir sur la flore, la
faune et les milieux naturels.

En effet, O cette altitude le milieu naturel évolue frés lentement il n'y a pas de
dynamique de fermeture de milieu.
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7.2.6 - Population et santé humaine

La non rédalisation du projet se traduira par un afflux trop important de skieur sur le
télésiege de la Bergerie, notamment du fait des futurs projets immobiliers qui sont
prévus. Celui-ci qui est déja saturé ne pourra pas répartir les skieurs sur les différents
secteurs du domaine skiable.

De plus, les domaines skiables sont trés importants pour ce territoire qui vit en grande
partie du tourisme. L'amélioration des domaines skiables engendrent des retombées
économiques directes (société gestionnaire du domaine skiable, moniteurs de ski,
communes, etc.) et indirectes (hébergements, locations de matériels, restauration,
services, etc.).
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7.3 -  SYNTHESE
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8 - MESURES D’'INTEGRATION ENVIRONNEMENTALE

Impacts résiduels ne pouvant étre
= réduits & un niveau non significatif
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MR_10 : Mise en
ceuvre de
matériaux et de
teintes adaptées
en zone de
montfagne

MR_8 :
revégétalisation
des zones
terrassées

MR_9 :
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rehobmrohon et
revégétalisation
des sols dégradés
résiduels

MR_8:
revégétalisation
des zones
terrassées

MS_1 : Assistance
environnementale en phase
fravaux

MR_8 :
revégétalisation
des zones
terrassées

MR_9 :
adouci

MR_8 :
revégétalisation
des zones
terrassées

MR_8:
Revégétalisation
des zones
terrassées

MR_1 : Travaux
d'amélioration
sylvicole

MR_1 : Travaux
d'amélioration
sylvicole

MS_1 : Assistance
environnementale en phase
fravaux
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MR_3 : Adaptation
des travaux aux
périodes sensibles

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

revégétalisation

<
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revégétalisation
des sols dégradés

<
m
N

MS_1 : Assistance
environnementale en phase

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune




MR_3 : Adaptation

des travaux aux

périodes sensibles MS_1 : Assistance

environnementale en phase
fravaux
MR_4 MS_3 : Suivi sur 5 ans de la
recolonisation de la piste par la
flore et la faune

MR_é : Mise défens
de la zone
d'hivernage

MR_7 : Mise en
place de Birdmarks

MR_3 : Adaptation
des tfravaux aux
périodes sensibles

MR_3 : Adaptation
des fravaux aux
périodes sensibles

MS_1 : Assistance

environnementale en phase

Toutes les mesures fravaux

pour la biodiversité MS_3 : Suivi sur 5 ans de la

flore et la faune

recolonisation de la piste par la
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8.1- MESURES D’EVITEMENT (ME)

e Objectif

Limiter au maximum les nuisances du chantier sur la pratique pastorale et retrouver un
couvert végétal satisfaisant pour I'activité agricole d court terme.

¢ Locadlisation
Sur I'ensemble du projet
e Description

Les exploitants agricoles du secteur seront associés a la réalisation du projet. Pour ce faire,
une réunion devra avoir lieu, préalablement au démarrage des travaux, entre le maitre
d'ouvrage et les exploitants agricoles. Cette réunion est prévue durant I'hiver 2019.

Cette concertation permettra d'informer les agriculteurs du calendrier prévisionnel des
travaux ainsi que de leur emprise. Elle permettra également au maitre d'ouvrage de
connaitre les pratiques agricoles habituelles sur le secteur ainsi que les dates de présence sur
le site.

Ainsi, en fonction des contraintes des deux parties, des arrangements en direct pourront étre
envisagés au cours du chantier dans la mesure du possible.

Le plan initial des travaux pourra étre adapté avec un phasage de chantier dans le temps et
dans I'espace, les entreprises en charge des fravaux seront sensibilisées pour qu'il n'y ait pas
de divagation des engins sur les zones d’alpages, les troupeaux et les parcs devront étre
respectés, etc.

De méme, des adaptations a la conduite habituelle du pdturage sur la zone du projet
pourront étre définies : déplacement des parcs, changement de secteurs paturés sur une
durée déterminée, etc.

Des accords seront passés avec les agriculteurs, et des compensations pourront étre
discutées s'il s'avere que les travaux engendrent une perte pour les exploitants agricoles.

Enfin, I'apport de matieres organiques d'origine agricole (de type fumier) est envisagée
(dans le respect des réglementations en vigueur) de maniere d combler I'appauvrissesment
du sol d0 aux travaux et a valoriser les produits des agriculteurs. Ceci en complément d'une
revégétalisation au plus 16t sur I'ensemble des zones terrassées afin que I'activité agricole
puisse reprendre au plus vite.
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés
ME_2 : Suppression d'un remodelage de piste

-KArdm

actions nature

Légende

[ Zone d'étude actuelle
[ ] Variantes des pistes

Projet
— Télécabine du Yéti
Remodelages de pistes
B Plantes hotes de I'Azuré du serpolet

Flore protégée

Laiche faux Pied-d'oiseau
Chameéorchis des Alpes
Sabot de Vénus

Orchis odorant

Saule glauque

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGN}

Source de données : KARUM

Date : 05/09/2018




AU niveau du pyléne P8 (implantation maitre d'ceuvre), il a été demandé aux constructeurs
de remontée mécanique de ne pas implanter de pyldne & cet endroit, évitant ainsi un
impact important sur 151 pieds de Laiche faux Pied-d’oiseau.

d'ceuvre.
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e
o Objectif
Eviter la destruction d'espéces protégées située dans la zone de fravaux
e Locadlisation
Sous I'axe de la ligne de la remontée mécanique
e Description

La pelle araignée pourra circuler liborement entre la gare de départ et le pyléne n°5 (d'apres
I'implantation du maitre d’ceuvre).

Le déplacement de la pelle araignée sous la ligne a partir du pyldéne n°5 et jusqu'd la gare
d'arrivée sera réglementé et clairement défini. Le conducteur de la pelle araignée se rendra
sur site avec un écologue afin de bien visualiser le cheminement a suivre et les zones
sensibles & éviter préalablement mises en défens.

Du fait que I'implantation des pylénes ne soit pas encore connue, il n'est pas possible de
réaliser une carte pour présenter le cheminement de la pelle. Celui-ci sera réalisé sur site et
également en fonction des contraintes du terrain (topographie trés accidentée dans les
dolines).
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e
e Objectif
Eviter la destruction de la flore protégée
e Localisation
Sur I'ensemble du projet
e Description

Les stations de flore protégées susceptibles d’'étre impactées lors de la phase travaux par des
engins de chantier ou le stockage de matériaux seront mises en défens. La mesure consiste &
placer un filet de chantier orange, un ruban de cléture ou une rubalise d 1 métre de la zone
sensible. Il n'est pas toujours nécessaire de poser une mise en défens autour de I'intégralité
du contour de la zone sensible, mais plutdt de réfléchir aux secteurs les plus exposés au
risque. La carte page suivante indique les principales zones sensibles & mettre en défens, elles
pourront étre affinées lors du suivi du chantier par un écologue. Les conducteurs d'engins
ainsi que les personnes travaillant sur les sites seront sensibilisées sur les enjeux présents.

La mise en défens doit s'effectuer avant le début de la période des travaux. Elle se déroule
en plusieurs étapes :
> Pose de filets ;

> Pointage GPS et marquage au sol de la limite de la mise en défens ;
> Photographie des zones sensibles et de leur mise en défens dans le cadre du suivi de
chantier
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SAP - Télécabine du Yéti et aménagements associés S KArum

ME_4: Mise en défens de la flore protégée detionmrag

D Zone d'étude

=== Mise en défens

Especes floristiques protégées
Chameéorchis des Alpes, Orchis des Alpes
Gymnadenie odorante, Orchis odorant
Laiche faux Pied-d'oiseau
Sabot de Vénus, Pantoufle-de-Notre-Dame
Saule glaugue

Concepfion: KARUM n°201 6009/C.MORAND

Fond de carte : BD ORTHO (IGN)

Source de données : KARUM 0
Date : 04/09/2018




(¢} CHANTIER INTERDIT AU PUBLIC [¢)]
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8.2 MESURES DE REDUCTION (MR)

s

Future télécabine
du Yéti

Layon déjda en
cours de
ment
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Héliophiles Hyperhéliophiles Héliophiles
(8/9) (9/10) (8/9)
Subalpines Subalpines Alpines a nivales

Intermédiaires

Subocéanique

Subocéanique

(5/9) (4/9) (4/9)
Entre
aéromésohygrophiles Aéromésohydriques Aéromésohygrophiles
et aérohydrophiles (5/9) (7/9)
(8/79)
Hygrophiles
: (courtement Mésohydriques Mésohygrophiles
inondables, en
. (5/12) (6/12)
semaines)
(7/12)
Neutrophiles Hyperbasophiles Hyperbasophiles
(7/9) (9/9) (9/9)
Entre oligotrophiques
Mésooligotrophiles Oligotrophiles et
(4/9) (2/9) mésooligotrophiques
(3/9)
Ne supportant pas le Ne supportant pas le Ne supportant pas le
sel sel sel
(0/9) (0/9) (0/9)
Limon Limon Graviers
Mull acide Mull carbonaté Lithosol, arénosol
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Le Saule glaugue a donc besoin en priorité de lumiere et d'humidité atmosphérique,
I'Thnumidité du sol est également importante.

Le site receveur choisi pour le Saule glauque se situe dans un rayon de 30 m autour du site
donneur et & la méme altitude. L'exposition est la méme, et I'hnumidité atmosphérique et
celle du sol seront également les mémes.

Le Chaméorchis des Alpes a donc besoin en priorité de lumiére et d'étre sur un sol calcaire.
Cette espéce a besoin de milieu frais.

Les sites receveurs choisis pour cette espece sont situés dans un rayon de 150 m autour des
sites donneurs. Ces zones ont été choisis du fait de leur exposition, et sur des sols de type
gypse, comme sur les sites donneurs. Les mottes prélevées seront remises sur des sols qui
comportent un peu de sol. L'altitude des sites receveurs est similaire & ceux des sites
donneurs.

La Laiche faux Pied-d'oiseau a donc besoin de lumiere et d'étre sur un lithosol (pas de
matiére organique présente ou trés peu).

Les sites receveurs pour cette espece sont situés aux mémes emplacements que pour le
Chaméorchis des Alpes. Sauf qu'ils seront disposés sur des endroits ou il n'y a presque pas de
sol, sur des zones pelées, ou des crétes de dolines.

Les sites receveurs sont localisés sur la carte page suivante.
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Légende

D Zone d'eétude
S Sites receveurs

Projet

Remodelages gares
Pyldnes du constructeur 3
Espéeces floristiques protégées impactées
® Chameéorchis des Alpes, Orchis des Alpes
® Ldiche faux Pied-d'oiseau

©  Saule glaugque

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGN)

Source de données : KARUM

Date : 04/09/2018

KArdm

actions nature




Protocoles de transplantation

Les protocoles suivants seront appliqués pour la fransplantation des 3 espéces floristiques
protégées : Le Saule glauque, le Chaméorchis des Alpes et la Laiche faux pied-d’oiseau.

= Protocole pour le Saule glauque (Salix glaucosericea)

Matériel réintroduit :

2 individus de Saule glauque (Salix glaucosericea) seront tfransplantés in situ.

Date de réalisation :

Juin 2019 (apres la fonte de la neige)

Secteurs d'accueil :

- Dans un habitat similaire au site impacté, sur une zone déjd remaniée

- Dans un rayon de moins de 30 m des espéces prélevées, dans un secteur exempt
d'especes protégées

- Marquage matériel & I'aide piquets en bois et de rubalises et GPS des stations

Modalités techniques de la transplantation :

La transplantation sera effectuée gr@ce & une pelle mécanique de type pelle araignée. Un
écologue sera présent pour le déplacement de celle-ci au niveau de la gare amont, pour
éviter tout risque de destruction d'espece protégée a proximité.

e 1) Identification des zones d'accuell
- Marquage du site receveur a I'aide de piquets en bois et de rubalise des zones d'accueill

e 2) Préparation des zones d'accuell
- Creusement d'une fosse de réception des individus a transplanter (environ 1 m?2 sur 50 cm

de profondeur)

e 3) Prélevement des individus
- [dentification de la zone & prélever autour de I'individu

- Prélevement d'une motte contenant I'individu & I'aide d'un godet de pelle mécanique de
60 cm taille suffisante permettant de prendre une motte de 60 cm de large et jusqu’'a 30 cm
de sol. Ainsi, le maximum de substrat et les racines autour de I'individu seront conservés

- Transport de I'individu jusqu’au site receveur gréce a la pelle mécanique pour une remise
en place immédiatement apres le prélevement

o 4) Dépdt des individus sur les sites d'accueil
- Arrosage des niches d'accueill

- Dépdt de l'individu dans la niche d'accueil préalablement préparée, celle-ci doit
réceptionner le volume de la motte a transplanter

- Tassement au pied

- Arrosage abondant des individus transplantés

e 5) Etat des lieux de la transplantation
- Repérage des individus a I'aide d'un piquet en bois et d'une placette métallique clouée au

sol
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- Pointage GPS des stations ou les espéces ont été transplantées + photographies

e 4) Suivi post-transplantation durant la saison estivale qui suit
- Arrosage abondant et fréquent des individus fransplantés (1 fois toutes les deux semaines
minimum)

= Protocole pour le Chaméorchis des Alpes (Chamorchis alpina)

La fransplantation sera réalisée manuellement.

Matériel réintroduit :

24 individus de Chaméorchis des Alpes (Chamorchis alpina) seront transplantés in situ (selon
I'implantation de pyléne la plus impactante, soit avec le constructeur de remontée
mécanique n°3).

Date de réalisation :

Juin 2019 (aprés la fonte des neiges)

A noter que les especes A tfransplanter seront pré-délimitées des le mois de septembre 2018
pour étre sOr de les retrouver au printemps 2019.

Secteurs d’accueil :

- Dans un habitat similaire au site impacté, c'est-a-dire dans un milieu de type doline

- Dans un rayon de moins de 150 m des espéces prélevées, dans un secteur exempt
d'especes protégées

- Marquage matériel a I'aide de piquets en bois et de rubalise et GPS des stations

Modalités techniques de la transplantation :

e 1) Identification des zones d'accuell
- Recherche de zones favorables & la reprise de I'espéce d proximité du site donneur

- Marquage de la zone d’accueil a I'aide de piquets en bois et de rubalise

e 2) Préparation des zones d'accuell
- Creusement d'une fosse de réception des individus a transplanter, de 30 x 30 cm et 20 cm

de profondeur

e 3) Prélevement des mottes
- Identification de la zone & prélever autour d'une motte de 30 x 30 cm A

autour de(s) I'individu(s) et repérage a I'aide de fanions (cf. ci-contre)

- Prélevement de la motte & I'aide d'un outil robuste et tranchant pour
découper la terre autour de la motte, type béche. La motte ainsi prélevée
comprendra le bulbe ainsi que le maximum de radicelles et de substrat.
L'épaisseur de la motte devra étre de 15 cm minimum.

- Dépobt des mottes dans une toile de jute puis dans des caisses pour assurer
le maintien et la cohésion de la motte durant le transport

- Transport des mofttes jusqu’au site receveur
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o 4) Dépbt des individus sur les sites d'accuell
- Arrosage des niches d'accueill
- Dépdt manuel des mottes dans la niche d'accueil préalablement préparée
- Nivelage d méme hauteur que le terrain naturel, il ne doit pas y avoir d'air entre la motte et
la surface de la niche d'accuell
- Tassement manuel si nécessaire
- Arrosage des mottes

e 5) Etat des lieux de la transplantation
- Marquage des mottes transplantées a I'aide de clous, de rubalise et de piquets en bois

pour les secteurs d'accueil
- Pointage GPS des stations + photographies

e 4) Suivi post-transplantation durant la saison estivale qui suit
- Arrosage des individus fransplantés (1 fois toutes les deux semaines minimum)

= Protocole pour la Laiche faux Pied-d'oiseau (Carex ornithopoda subsp.
ornithopodioides)

La transplantation sera réalisée manuellement.

Matériel réintroduit :

80 individus de Laiche faux Pied-d’oiseau (Carex ornithopoda subsp. ornithopodioides) seront
transplantés in situ (selon I'implantation de pyléne la plus impactante, soit avec le
constructeur de remontée mécanique n°3).

Date de réalisation :

Juin 2019 (plante observable)

A noter que les especes a transplanter seront pré-délimitées dés le mois de septembre 2018
pour éfre sOr de les retrouver au printemps 2019.

Secteurs d'accueil :

- Dans habitat similaire au site impacté, c'est-a-dire dans un milieu de type doline

- Dans un rayon de moins de 150 m des espéces prélevées, dans un secteur exempt
d'especes protégées

- Marquage matériel a I'aide de piquets en bois et de rubalise et GPS des stations

Modalités techniques de la transplantation :

e 1) Identification des zones d'accuell
- Marquage des zones d'accueil  I'aide de piquets en bois et de rubalise

e 2) Préparation des zones d'accueil
- Creusement d'une fosse de réception des individus a transplanter, de 30 x 30 cm et 10 cm

de profondeur
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e 3) Prélevement des mottes
- Identification de la zone a prélever autour des individus et pointage a I'aide

de fanions (cf. ci-contre). Plusieurs individus de Carex ornithopoda subsp.
ornithopodioides seront présents d I'intérieur d'une méme motte

- Prélévement de la motte de taille 10 x 10 cm a I'aide d'un outil robuste et
tranchant pour découper la terre autour de la motte, type pelle d main ou
couteau type « Opinel ». La motte & prélever devra comprendre le maximum
de substrat et de racine, avec une épaisseur de 5 cm minimum.

- Dépot des mottes dans une toile de jute, puis dans des caisses pour assurer le
maintien et la cohésion de la motte durant le tfransport

- Transport des mofttes jusqu’au site receveur

o 4) Dépbt des individus sur les sites d'accuell
- Arrosage des niches d’accuell

- Dépdt manuel des mottes dans la niche d'accueil préalablement préparée

- Nivelage ad méme hauteur que le terrain naturel, il ne doit pas y avoir d’'air entre la motte et
la surface de la niche d'accuell

- Tassement manuel si nécessaire

- Arrosage des mottes

e 5) Etat des lieux de la transplantation
- Marquage des mottes transplantées & I'aide de clous et de rubalise et de piquets en bois

pour les secteurs d'accueil
- Pointage GPS des stations + photographies

e 4) Suivi post-transplantation durant la saison estivale qui suit
- Arrosage fréquent des individus transplantés (1 fois toutes les deux semaines minimum)
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o Objectif
Réduire le risque de mortalité d'individu d'espece protégée

¢ Locadlisation
Sur l'ensemble du projet

e Description
Pour le défrichement, les travaux seront réalisés lorsque la demande de défrichement sera
obtenue et en dehors de la période sensible pour I'avifaune nichant en zone boisée, les
chiropteres et I'Ecureuil roux, c'est-a-dire, entre le 15 aolt et le mois de décembre.
Toutefois, il sera toléré, d condition qu'un écologue Vérifie I'absence d'enjeu, que des arbres
isolés soient abattus avant le 15 ao0t (notamment pour I'implantation des pylénes dans la
partie centrale de la zone d’étude).
Pour les travaux de pistes qui sont réalisés sur des milieux ouverts semi-naturels et peuvent
donc avoir un impact sur I'avifaune nichant au sol, frois mesures sont proposées sur
I'ensemble des pistes. L'une d'elle consiste a effectuer les travaux de remodelage en dehors
de la période sensible pour I'avifaune, c’est-a-dire apres le 15 aolt également. Cette mesure

sera appliquée sur la piste Ramy (cf. carte page suivante).

A noter que cette mesure sur la piste Ramy sera également favorable & I'agriculture puisque
les agriculteurs pourront faire paturer leurs froupeaux avant les travaux.
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés

MR_3 : Adaptation des travaux aux périodes sensibles pour la faune

actions nature

Commencement des
tfravaux dés la fonte
des neiges

e

Légende
[ Zone d'étude

I Remodelages pistes
TC Yéti
— TC Yéti

®  Pyl&nes

_ 1 Remodelages gares

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGNj

Source de données : KARUM

Date : 04/09/2018




o Objectif

Favoriser la reprise rapide du Thym serpolet sur les pistes de ski remodelées, habitat de I' Azuré
du serpolet

e Locadalisation
Sur I'ensemble des pistes remodelées soit sur une surface de 9,8 ha
e Description

Les zones remodelées et actuellement favorable au Thym serpolet seront réensemencées
avec un mélange de graine contenant du Thym serpolet. Siles conditions le permettent (état
de développement de la végétation et avancement du chantier), des graines de Thym
serpolet seront directement récoltées sur place. Ainsi, la reprise de cette espece sera plus
rapide et permettra de reconstituer rapidement I'habitat du papillon protégée, pour réduire
I'impact sur sa population.

L'étrépage n'est pas préconisé ici, puisqu'il parait plus compliqué a mettre en place sur des
surfaces importantes, de plus, I'abondance de pierre dans le sol rend la mise en ceuvre de
I'étrépage compliquée.
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés
MR_6 : Mise en défens de la zone d'hivernage du Tétras-lyre

KArdm

actions nature

Légende .
[ zone d'étude %ﬁ*‘[
[] Pistes de ski actuelles _
® Crottiers hivernaux (KARUM - 2016) [
TC Yéti N
— TC Yéfi N\
[ Remodelages des pistes R
==> Mises en défens pour le Tétras-lyre

Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGN) 0
Source de données : KARUM, SAP

Date : 04/09/2018 | I
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SAP - Télécabine du Yéti et autres aménagements associés e, KPIrLIm
MR_7 : Mise en place de dispositif anti-collision

actions nature

Légende

[ Zone d'étude
e Crottiers Tétras-lyre (données 2016) f§
=== Troncon equipée de Birdmarks
—— Télébus démantelé
I Défrichement
Remodelages pistes
TC Yéti
— TC Yéti
® Pylones
I 1 Remodelages gares
Réseaux

Réseaux neige de culture
®  Enneigeurs
oooa Réseaux AEP et eaux usées
—=— Réseau électrique
Conception: KARUM n°2016009/C.MORAND
Fond de carte : BD ORTHO (IGN}

Source de données : KARUM
Date : 07/09/2018




>  Localisation :

Cette mesure concerne I'ensemble des zones remaniées (pistes remodelées, pyldones et
gares de la télécabine, franchées réseau neige, eaux et électricité).

> Description :

D'une maniere générale, le maitre d’'ouvrage veillera ad ce que la terre végétale existante
soit préalablement décapée et stockée le temps des travaux. En fin de chantier, la terre
stockée sera de nouveau répartie sur les zones remodelées.

En cas de déficit de terre végétale avéré, il est recommandé de renforcer I'horizon de sol
superficiel par un apport modéré d'amendement de type compost.

La technique de revégétalisation des sols réalisée par la SAP est la suivante :

Hydroseeding (ensemencement hydraulique). Application d’'un mélange de semences
accompagné d'une matrice fibrillaire (de type cellulose avec fixateur) et parfois de fertilisant
engrais ou compost (en accord avec la réglementation).

Types de semences utilisés :

La SAP est engagée depuis 2012 dans les programmes
ALP'GRAIN puis SEM’ LES ALPES conduits par le CBNA et IRSTEA.
La démarche consiste a favoriser [|'utilisation de semences
d’origine locale dans les fravaux de revégétalisation notamment
a ftravers le label «Végétal Localy de la Fédération des [
Conservatoires Botaniques Nationaux. "“:‘.’::;;';::‘Ix::::f:r:::‘i‘f“”
Ainsi, en 2019, débutera une phase test a travers le lancement

d'une filiere spécialisée et I'utilisation de mélanges avec 20% de
semences Végétal Local. L'idée étant d'en augmenter les
proportions dans les années d venir.

Ci-dessous, un mélange de semences élaboré spécifiqguement
en prenant en compte les caractéristiques de La Plagne
(végétation native, type de sol, exposition etc.) et adapté a une

altitude supérieure a 2000 métres. A

_ LE SIGNE DE RECONNAISSANCE
DE VEGETAUX SAUVAGES DE VOTRE REGION

VEGETAL
local ]

e

PlantezCite I SERC

Agrostide

Dactyle

Fétugque Ovine

Fétugque Rouge Gazonnante
Fétuque Rouge Tracante
Fléole des prés

Paturin commun (Poa frivialis)
Paturin des pres

Ray Grass Anglais
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Tréfle Blanc Nain

Tréfle Hybride

Tréfle violet

Anthyllis vulneraria

Poa alpina

Achillea millefolium
Leucanthemum vulgare
Leucanthemum vulgare
Melilotus officinalis
Plantago lanceolata
Sanguisorba minor

A noter qu’'avec la mise en ceuvre de la mesure MR_5 : « Reprise rapide du Thym serpolet »,
du Thym serpolet sera rajouté a ce mélange.

> Retour d’expérience :

Ci-dessous des exemples de zones avant et apres revégétalisation sur le domaine skiable de
La Plagne sont présentés.

Ces cas de figure ont été sélectionnés car comparables aux zones & revegétaliser dans le
cadre du projet de la retenue de la Forcle en terme d'altitude (la retenue se situe a 2250

meétres), de topographie et type de fravaux (talus, zones a pente faible, effacement de
routes).

Un retour satisfaisant du couvert végétal est en général observé un an apres la
revégétalisation.
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Tapis de Belle Plagne (altitude 2100 m)
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Talus gare d'arrivée télésiége Colosses (altitude 2250 m)
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Effacement de route télésiége Rossa (altitude 2300 m)
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Talus type
pente 3/2
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e Objectif :

Il s'agira d'obtenir pour ces ouvrages la meilleure intégration paysagére possible. Les
principes sont cependant déja intégrés par le projet de la maitrise d'oceuvre.

Les éléments significatifs sont repris ci-dessous pour parfaire I'intégration paysagere de
I'ensemble du secteur de la gare de départ et de la gare amont:

>  Adaptation des coloris des parties métalliques et béton des gares de départ et
d'arrivée de la télécabine, y compris pour le garage attenant a cette derniére :

- Peinture des éléments métalliques supports, pyldnes principaux, équipement
moteur et de tension (teinte galva. de base ou mieux RAL 6020 ou 7012
(autre teinte toutes saisons) ou teinte dans I'unité colorimétrique choisie pour
le Domaine skiable),

- Béton apparent aspect naturel sans intervention (ce qui est prévu), avec es
sous-bassements de bonne facture,

- Matériaux en toiture : bac acier gris ardoise ou anthracite,

-  Matériaux huisseries : bois naturel ou mieux teinté brun, alu dans les teintes
RAL 3009 ou 8015, ou mieux bardage bois,

- Matériaux revétement des facades : bardages bois naturels de préférence
(type méleze).

>  Locaux techniques départ et arrivée:
- Néant, les locaux seront tous intégrés dans les batiments principaux.
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e Objectifs concernant le démantélement du Télébus :

Le démantélement complet des gares et éléments techniques obsolétes, pyldnes, cébles
sont prévus dans le processus du gestionnaire. Leur enlevement et leur effacement,
condifionnera le suivi paysage. Il concernera :

- Le démontage et I'évacuation des gares et constructions annexes dont
I'usage n'est pas recyclable sur place (local de rangement a matériels, par
exemple, balisage d'hiver ou autre usage concret).

- Le démontage complet de tous les pyldnes, y compris la démolition partielle
des socles dont les arasées sont surélevées ou affleurantes (d -25/30 cm), sur
les emplacements (sauf avis contraire de I'écologue en charge de la MS_1).

- L'enlévement et I'évacuation de tous les cébles et des sieges ou véhicules
obsoletes, leur évacuation pour recyclage.

e Description concernant les travaux en franchée (réseaux neige, réseau d'eau
potable) :

Des précautions seront prises pendant ces travaux linéaires :

- Lors des travaux d'excavation, séparer les terres de sous-sol et les terres
végétales superficielles en deux andains distincts répartis de part et d'autre

- Lors de la fermeture des tranchées, remettre des qualités de sols selon
I'ordre initial des horizons, ce qui permettra ensuite une meilleure reprise de
la végétation et de cicatrisation paysageres & court terme pour ces travaux

e Description concernant les autres terrassements localisés de pistes :

La réhabilitation des sols dégradés résiduels sera effectuée selon les étapes suivantes :

- La remise en place de matériaux terreux ou rocheux ou mixtes en
recouvrement des anciens emplacements des socles des pylénes,

- La réhabilitation des autres sols dégradés consécutifs au fonctionnement de
cet équipement,

- L'effacement éventuel de troncons de pistes d’'acces techniques devenues
inutiles, apport de matériaux complémentaires, remise en forme,

- Prévoir une revégétalisation optimale, avec un mélange de semences
adaptées a I'altitude et aux conditions locales.
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8.3- MESURES DE COMPENSATION (MC)

Sans objet.

8.4 - MESURES DE sUIVI (MS)
e Objectif

S'assurer que les mesures environnementales engageant le pétitionnaire soient
concretement mises en ceuvre.

e Localisation
Ce suivi s'effectuera sur I'ensemble du projet
e Description

La mise en ceuvre de ce suivi s'effectuera avant et durant toute la phase chantier. Il s'agira
notfamment de vérifier régulierement le respect des mesures environnementales décrites
dans la présente étude et spécifiées dans le CCTP des travaux. Pour ce faire, un écologue
devra effectuer plusieurs visites avant travaux, un suivi de chantier (plusieurs journées
réparties sur la durée des travaux) et une ou plusieurs visites a la fin des travaux, qui
consisteront en :

> Passage d'un écologue avant la phase de travaux afin de réaliser une vérification de
principe de I'absence d'espéces protégées, les mettre en défens et procéder avec
le conducteur de la pelle araignée a son cheminement sous I'axe de la ligne. |l
mettra également en place le dispositif d'effarouchement des oiseaux sur les zones
qui ne peuvent pas attendre mi-aoUt ou qui ne peuvent pas débuter des la fonte des
neiges (pyldbnes notamment).

> Passage de deux écologues pour procéder a la transplantation des especes
floristiques protégées avant les travaux ;

> Passage d'un écologue sur I'emprise du chantier pendant les terrassements, pour
s'assurer du respect des mises en défens, vérifier I'efficacité des effaroucheurs
oiseqaux.

Le suivi environnemental comportera des éléments de suivi des travaux concernant
I'intégration paysagere globale du projet et du démantélement du Télébus, effectués par un
paysagiste :

> Intervention de contréle durant les travaux de démontage du Télébus pour voir et
qualifier I'état résiduel des sols et des éléments techniques encore visibles, en
coordination avec les contraintes écologiques ;

> Intervention au début des terrassements pour le projet pour donner aux opérateurs
techniques les valeurs d'objectif & atteindre sur les modelés & créer ;

> Intervention de contréle sur la finalisation des éléments construits, notamment de la
gare aval et de la passerelle skieurs (qualité des matériaux, des teintes, de la
couverture d végétaliser de la gare semi-enterrée) ;
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> Vérifier la bonne intégration des finalisations des remodelages au terme des
interventions, projet et zones terrassées localisées associées ;

> Intervention de conftréle sur la revégétalisation en tous secteurs.

Il s'agira de répondre pragmatiquement aux impondérables qui surgiraient en cours de
chantier pour assurer la meilleure prise en compte globale des enjeux environnementaux.

¢ Objectif

Vérifier |'efficacité des mesures : reprise de la végétation sur les zones terrassées non baties,
maintien des espéces végétales et animales d enjeu sur le secteur.

e Localisation
Sur I'emprise du chantier

e Description
Un suivi écologique, avec inventaires de la flore, des habitats, et de faune : papillon (Azuré
du serpolet), oiseaux (dont galliformes de montagne), mammiféres (dont chiroptéres) sera
réalisé a raison de 2 passages par an (juin et juillet) sur une période de 5 ans.
Ces inventaires seront réalisés & N+1 aprés travaux, N+2, N+3, et N+5.
Cet échelonnement des visites pourra étre modifié en fonction des résultats obtenus.

Un rapport accompagné de photographies sera réalisé & chaqgue visite.

Ce suivi sera intégré dans les missions de I'Observatoire du domaine skiable.
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o Objectif

L'objectif de ce suivi est de vérifier la réussite de I'opération de transplantation des 3 especes
protégées.

e Locadlisation
Sur les sites d'accueil des especes protégées transplantées

e Description
Le suivi sera effectué par un botaniste compétent sur une durée de 10 ans, avec un suivi
annuel les 5 premiéres années, puis a N+7 et N+10. Il sera réalisé pendant la période optimale
d'observation de la flore & cette altitude c'est-a-dire aux mois de juillet ou aoUt.
Un reportage photo sera effectué. Un rapport annuel sera transmis & la DREAL.
Des zones témoins seront également délimitées et les mémes suivis leur seront appliqués.
Deux types de suivi seront effectués, un suivi qui doit mettre en évidence la réussite de la
transplantation : suivi « individu centré » et un suivi « fréquence » qui permettra d'évaluer la

dynamique de I'espéce.

1) Suivi « individu centré »

Ce suivi consiste a étudier I'évolution des individus transplantés en observant chaque année :
e La survie des individus (nombre d'individus présents)

- Pour le Chaméorchis des Alpes et la Laiche faux Pied-d'oiseau :
e Le nombre d'inflorescences

- Pour le Saule glauque :
e La hauteur de I'individu et sa circonférence (a0 I'aide d'un décameétre souple)

Des sites témoins seront également suivis pour chaque espece.
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8.5 - SYNTHESE DES MESURES PRECONISEES ET LEUR COUT

ME_1 : Concertation préalable avec les exploitants agricoles

Intégré au colt du projet

ME_2 : Suppression d’un remodelage de piste et évitement de
stations d’espéces protégées

Intégré au colt du projet

ME_3 : Cheminement de la pelle araignée

Inclus dans la MS_1

ME_4 : Mise en défens de la flore protégée

Inclus dans la MS_1

ME_ 5 : Mise en sécurité des zones de chantier vis-a-vis du
public

Intégré au colt du projet

MR_1 : Travaux d’amélioration sylvicole

13834 €

MR_2 : Transplantation des espéces protégées impactées

Inclus la dans MS_1

MR_3 : Adaptation des fravaux aux périodes sensibles pour la
faune

Intégré au colt du projet

MR_4 : Evitement de la nidification des oiseaux avant les fravaux
ou mise en place d’effaroucheurs

Inclus la dans MS_1

MR_5 : Reprise rapide du Thym serpolet sur les pistes

Environ 12 000 €

MR_6 : Mise en défens des zones d’hivernage du Tétras-lyre

Environ 8 000 €

MR_7 : Mise en place de dispositif anticollision

Environ 7 000 €o

MR_8 : Revégétalisation des zones terrassées

Environ 35 000 €

MR_9: Adoucissement des crétes et pieds de talus, des
raccords aux terrains naturels

Intégré au colt du projet

MR_10: Mise en ceuvre de matériaux et de teintes adaptées en
zone de montagne

Intégré au colt du projet

MR_11: Réhabilitation et revégétalisation des sols dégradés
résiduels

Intégré au coUlt du projet

MS_1 : Assistance environnementale en phase fravaux

12 000 €

MS_2 : Suivi de la transplantation des espéces protégées

13 000 € sur 10 ans

MS_3 : Suivi sur 5 ans de la recolonisation de la piste par la
flore et la faune

9 600€’
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9 - METHODES D’ELABORATION DE L'ETUDE D’IMPACT ET
DIFFICULTES RENCONTREES

9.1 - METHODE D’ELABORATION DE L’ETAT INITIAL DE
L'ENVIRONNEMENT

L'ensemble des données issues de I'état initial (centré essentiellement sur I'environnement
naturel et le paysage et le patrimoine culturel) proviennent de la bibliographie et des
prospections terrains réalisées par KARUM.

L'ENVIRONNEMENT NATUREL

La zone d'étude a porté sur le tracé du projet de télésiege des Inversens, du tracé du
télésiege actuel et des autres aménagements connexes. La zone d'étude a été définie de
facon élargie pour apprécier les éventuels liens dynamiques avec les habitats naturels voisins.

En préalable au diagnostic de terrain, une préparation, notamment des especes cibles du
diagnostic, a été nécessaire, sur la base :

> D'une analyse de données existantes ;

> D'une collecte d'informations auprés des structures ressources.

L'inventaire écologique terrestre a eu pour objectif la mise en lumiere des composantes
ciblées suivantes :

» Habitats naturels

Les expertises floristiques dans le cadre du projet ont été menées par un botaniste du bureau
d'étude KARUM les 6, 22 et 23 juin, 21 et 27 juillet, les 1es et 2 ao0t 2016 et les 4, 20 et 23 juillet,
9. 13 et 30 aoUt 2018.

Ces prospections terrain ont fait suite & une analyse bibliographiques et une photo-
interprétation.

La dénomination en code EUNIS de ces habitats a été définie d partir de relevés floristiques
réalisés sur le terrain dans des secteurs visuellement homogenes.

> Flore

Les expertises floristiques dans le cadre du projet ont été menées par un botaniste du bureau
d'étude KARUM les 6, 22 et 23 juin, 21 et 27 juillet, les 1es et 2 ao0t 2016 et les 4, 20 et 23 juillet,
9,13 et 30 o0t 2018.

Avant de rédliser les prospections, une analyse bibliographique a été réalisée a partir des
sites internet regroupant des données naturalistes par commune (PIFH, Base de données
CBNA). Les éléements dont disposait KARUM grdce & I'observatoire environnemental du
domaine skiable de la Plagne ont également été consultés.
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> Faune
Les expertises faunistiques réalisées dans le cadre du projet ont été menées par un fauniste

du bureau d'étude KARUM. Ces prospections ont été réalisées aux dates et sous les
conditions météorologiques suivantes :
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Des recherches bibliographiques ont portés sur les périmétres « nature » (ZNIEFF, ZICO, APPB,
Natura 2000) ainsi que sur la base de données LPO de Savoie des communes du domaine
skiable de La Plagne. Les données de I'Observatoire de I'environnement de Karum sur le
domaine skiable de La Plagne ont été prises en compte. Les especes d enjeux déja connues
sur le domaine skiable (observatoire, bibliographie) ont été particulierement cherchées sur la
zone d'étude.

Les principaux groupes faunistiques recherchés durant les inventaires sont les suivants :

e Amphibiens : Les amphibiens ont été recherchés dans les secteurs qui leurs sont
favorables (principalement les zones humides, les ruisselets et les points d'eau
stagnantes) lors du parcours de la zone d'étude.

e Insectes (rhopaloceéres, odonates): La méthode mise en ceuvre ici est une
adaptation du « Butterfly Monitoring scheme» qui permet de disposer d'une
approche a la fois qualitative et quantitative.

Le site est parcouru a vitesse constante sur toute sa superficie. Pour chaque espéce
contactée, un indice d'abondance est attribué :

- Indice 1:1 & 2 individus observés
- Indice 2:3 & 10 individus observes
- Indice 3: plus de 10 individus observés

La détermination des individus s'est faite & vue ou aprés capture. Les individus
capturés temporairement sont ensuite reldchés sur leurs lieux de capture. Les
prospections se sont déroulées dans des conditions météorologiques optimales
(temps chaud et ensoleillé, vent faible).

e Avifaune (diurne et nocturne) : L'inventaire de I'avifaune a été inspiré de la technique
des Indices Ponctuels d'Abondance (IPA) élaborée et décrite par BLONDEL J., FERRY
C., FROCHOT B. en 1970. Cette méthode consiste & dénombrer I'ensemble des
oiseaux observés et/ou entendus (sans limitation de distance) durant 20 minutes, &
partir d'un point fixe (point d'écoute).

Pour chaque point d'écoute, les observations effectuées sont tfraduites en nombre de
couples nicheurs par espéce selon I'équivalence suivante :
> Un oiseau vu ou entendu criant = 2 couple
> Un mdle chantant, un oiseau batissant, un groupe familial, un nid occupé =
1 couple

Deux passages sont réalisés afin de prendre en compte les nicheurs précoces et les
nicheurs tardifs. L'indice IPA retenue pour chaque espéce, est le nombre de couples
le plus élevé des 2 passages.

Par la suite, les observations comportementales durant les inventaires et la
connaissance de I'écologie des espéces, permettent de déterminer le statut de
nidification de la zone d'étude pour chaque espéce contactée sur la base des
criteres de nidification de I'EBCC Atlas of European Breeding Birds (Hagemeijer & Blair,
1997). Ainsi, I'utilisation de la zone d'étude pourra étre classée en quatre catégories :

Reproduction certaine
Reproduction probable
Reproduction possible

Passage (fransit ou nourrissage)

vV V. V V
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Les points d'écoute doivent étre effectués par temps calme (les intempéries, le vent
et le froid vif doivent étre évités), durant la période comprise entre 30 minutes et 5
heures apres le lever du jour (pic d'activités).

Les observations spontanées (hors protocole) au cours des différentes prospections
sont également prises en compte dans les résultats présentés ci-dessous.

Reptiles : La méthode d'inventaire des reptiles a consisté & prospecter les secteurs les
plus favorables aux reptiles : sites thermophiles et rocailleux ainsi que les milieux
humides (favorables au Iézard vivipare).

Mammiferes (terrestres) : La fréquentation de la zone d'étude par les mammiferes a
été déterminée & partir de la recherche d'indices de présence spécifiques
(empreintes, laissées, restes de repas, sentes, terriers...). Ces méthodes d'inventaire
ont été complétées par des d'observations directes opportunistes.
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PAYSAGE ET PATRIMOINE CULTUREL

L'étude du paysage s'est appuyée sur les éléments répertoriés dans I'Observatoire de
I'environnement en place pour les données jusqu’'d I'échelle locale.

Pour les données de I'approche parcellaire, les parcours de terrain ont permis de bien
caractériser les secteurs du projet dont les espaces sont susceptibles d'étre remaniés.

Aucune difficulté particuliere n'a été rencontrée dans le cadre de nos investigations.

La méthode de travail :
> Compréhension du paysage (organisation du bati, de la végétation) ;

>  Définition de I'aire d'influence potentielle du projet sur le paysage, et repérage
des points de vue sensibles (consultation observatoire : volet paysager) ;

> Définition des risques et opportunités du projet ;
>  Consultation des documents réglementaires et départementaux (atlas, ...) ;
> Définition des mesures de réductions des incidences

> Définition des mesures de suivi des interventions liées au paysage.

9.2 - DIFFICULTES RENCONTREES
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11 - ANNEXES

> Etude géotechnique préalable — Analyse des risques naturels. SAGE Ingénierie
(mars 2018)
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1- INTRODUCTION

Demandeur : SAP - Société d’Aménagement de La Plagne
BP57
73210 AIME

Maitre d’ceuvre : Bureau DCSA

43 boulevard des Alpes
38240 MEYLAN

Objet :

Ce rapport a pour objet de présenter une synthése géologique et géotechnique préliminaire
du projet de Télécabine du YETI (Village), sur le domaine skiable de La Plagne (73).

Cette étude a été réalisée sur la base :

e de documents existants : cartographie, vues en plan et profil en long fournis par DCSA,
carte géologique, vue aérienne, bibliographie ;

e d’une visite de terrain réalisée le 15/06/2016 (projet initial de TSD) ;

e d’'une campagne de reconnaissances géotechniques et géophysiques en gare aval
(mai 2018).

Il s’agit d’'une mission de type G1 + G2 AVP partielle selon la norme NF P 94-500 révision de
Novembre 2013.

Documents consultés :
e Carte I.G.N. au 1/25 000°, n° 3532 ET ;
e Carte géologique du B.R.G.M. au 1/50 000°, Feuille de MOUTIERS, n° 751 ;

¢ Vue en plan, profil en long et plans d’aménagement établis par DCSA — Février 2018 ;
¢ Profil en long DCSA — 25/05/2018 — LP 213.1701 PL 975 B ;

¢ Plans des gares — DCSA — 22/05/2018 ;

e Carte « Aléa amiante environnemental » issue du site Infoterre (BRGM) ;

¢ PPRM de Mac6t — La Plagne — adopté le 18/12/2014 ;

e Présentation du contexte minier et avancement du PPRM — réunion du 05/03/2013 ;

e Rapport géotechnique — Projet immobilier — Plagne Centre — 2SG — n° dossier 2015071
—16/07/2015 — mission G1 PGC ;

o Extrait document établi par Louis Chabert — « La mine de plomb argentifere de La
Plagne » - 1974 ;

Remarque :

Dans la suite du rapport, les numéros de pylénes évoqués correspondent a I'implantation
fournie par DCSA (25/05/2018).

SAGE INGENIERIE — RP8210a/MC — SAP - DCSA — TC VILLAGE - Station de La Plagne (73)
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2 - CONTEXTE GENERAL

2.1. Présentation générale du projet

Le projet prévoit la réalisation d’'un Télécabine démarrant a Plagne Centre, juste a cété de la
gare d’arrivée du TSF des Mélézes et arrivant au niveau de I'ancienne gare amont du TSF de
Vega situé a proximité de la gare amont du TK des Aollets.

L’axe du tracé envisagé correspond a N154,5°.

L’appareil démarre a l'altitude 1954 m NGF et arrive a laltitude 2315,50 m NGF (altitudes
quais), soit un dénivelé de 361,50 m, sur une distance horizontale de 1700 m environ.

N S W N
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2.2. Contexte géologique

Au niveau du projet, la carte géologique du BRGM de MOUTIERS indique que les terrains
appartiennent principalement a la Nappe des Gypses (raccordée elle-méme a la zone des
Schistes Lustrés) qui vient en chevauchement des terrains de la zone du Houiller Briangonnais
présent au niveau de la gare aval. De nombreuses dolines (entonnoirs de dissolution) sont
présentes entre les pylénes P6 et la gare amont.

Plus précisément, la carte géologique précise la présence des terrains suivants :

e Gare aval et pylébnes P1 a P2 :
o rt: quartzites blanches (Permo-Trias) ;
o tQ: quartzites versicolores (Trias) ;
o h4-5: schistes noirs, grés fins arkosiques (Houiller, Assise de Tarentaise) ;

SAGE INGENIERIE — RP8210a/MC — SAP - DCSA — TC VILLAGE - Station de La Plagne (73)
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e Pyléne P3 :
o tK: cargneules (Carnien) ;
e Pylénes P4 a P12 et gare amont :
o tG:gypses (Carnien) ;

Il faut noter cependant que ces terrains sont en partie recouverts par des dépbts morainiques
et des matériaux d’altération de ces formations.

Par ailleurs, dans la partie inférieure du tracé (de la gare aval au pyléne P6), la création de
batiments et des différents aménagements liés a la station ont engendré de nombreux
remaniements des terrains d’origine, ce qui explique la présence de remblais plus ou moins
anciens localement.

Enfin, le secteur de La Plagne est caractérisé par I'existence d’anciennes mines abandonnées
de Plomb Argentifére intéressant le sous-sol de la partie inférieure du tracé. Ce gite est
référencé n°3-4001 sur la carte géologique.

AT N T PR

éte

Fig. 2 - extrait carte géologique du BRGM — site Géoportail

2.3. Classification sismique du site

Les justifications vis-a-vis du risque sismique sont menées avec I'Eurocode 8 en tenant
compte des exigences de l'article A5 — 5.3.3.3.2 du guide RM2-version 2 du 18 mai 2016.

Le projet est situé en zone d’aléa modéré (Z3) (accélération nominale de référence en site
rocheux ag, = 1,1 m/s?) au point de vue sismique selon la révision du zonage sismique de la
France (article R563-1 a R563-8 du Code de I'Environnement) et correspond, d’aprés les
éléments bibliographiques a notre disposition et d’aprés les sondages effectués (cf. partie 5),
a un sol de classe C au niveau des gares (gare aval : moraines, sables quartzitiques — gare
amont : gypses plus ou moins altérés) au sens de I'Eurocode 8 (EC8 - partie 1 — EN 1998-1 —
décembre 2004).
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L’appareil est considéré comme un ouvrage de classe lll.
L’accélération du sol est égale a : ag = 1,32 m/s?.
Elle conduit (avec t = 1,0) aux coefficients sismiques suivants :

Gare aval et gare amont : k, = 0,202 ky, = 0,101

Il n’existe pas de risques de liquéfaction des terrains.

NB : Pour un calcul mené selon les régles PS92, I'accélération nominale de référence a
prendre en compte en zone d’aléa modéré (Z3) est: aN = 2,1 m/s>.
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3 - DESCRIPTION DU TRACE

Le tracé est décrit depuis I'aval vers 'amont (n° de pylbne =2 se référer au profil DCSA de
février 2018) :

La future gare aval sera située a l'altitude 1954 m NGF, a environ 20 m au Sud de la
gare amont du TSF des Mélézes. Plus précisément, elle sera positionnée au niveau
du talus séparant un parking (a l'aval) et la piste de ski (a 'amont). Il faut noter que
cette zone a fait 'objet de nombreux remaniements : anciennes mines, remblais liés a
la présence de batiments a proximité.

Les pylones P1 et P2 sont également positionnés sur la plateforme supérieure en
bordure de la piste de ski.

Ensuite, le tracé remonte un talus assez raide compris entre 25 et 30° au sein duquel
est prévu le pyldbne P3. On note la présence d’affleurements de cargneules plus au
Nord, au niveau de I'axe du TSD de Bergeries.

Un fois franchi la route départementale, la pente moyenne s’adoucie autour de 20°.
On note cependant que le pyléne P4 est positionné en sommet de talus de déblais de
la route départementale (falus de l'ordre de 40° puis 20°). Les gypses sont
probablement peu profonds dans ce secteur. Le pyléne P5 est quant a lui situé au
sommet d’un talus également fortement penté (= 40°) qui pourrait correspondre en
partie a d’anciens rembilais.

Le tracé se développe ensuite selon une pente générale faible, de I'ordre de 10° en
moyenne. A partir du pyldne PG6, le projet rentre dans la zone de gypses et de dolines.
Ce secteur présente un relief ruiniforme s’expliquant probablement par la présence au
sein des gypses de résidus de cargneules et de dolomies altérées. Les entonnoirs de
dissolution sont trés nombreux sur ce secteur, et il ne subsiste que trés peu de zones
de replat non affectées. Les diameétres de dolines sont en moyenne de l'ordre de
10 m.

Juste avant le pylébne P8, le tracé franchit un talus penté autour de 25° environ sur
100 m de longueur. En amont, les pentes sont a nouveau faibles, de I'ordre de 5 a 10°
et toujours présentant de trés nombreuses dolines.

A partir du pyléne P9, on note que les dolines apparaissent plus espacées, mais
gu’elles semblent également de dimensions plus importantes (diameétres de plusieurs
dizaines de métres).

Avant le pylébne P10, la pente se redresse ponctuellement sur 50 m environ (pente de
l'ordre de 30°). Puis, on retrouve une pente moyenne de l'ordre de 10° toujours
marquée par la présence de dolines allant de 10 a 20 m de diamétre.

La gare amont se situe sur une butte située a 2315 d’altitude environ. Cette zone a
déja fait I'objet d’un léger terrassement par le passé pour la construction du TSF de
Vega (actuellement démonteé).
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4 - ANALYSE DES RISQUES NATURELS

4.1. Mouvements de terrain

4.1.1. Glissements de terrain

L’analyse documentaire et les observations de terrain n’'ont pas mis en évidence de risque de
glissement de terrain au droit ou a proximité du tracé.

4.1.2. Chutes de blocs

Le tracé n’est pas soumis aux risques de chutes de pierres et de blocs.

4.1.3. Affaissements, effondrements
Le tracé est soumis a des risques d’affaissements et d’effondrements liés la présence :

e d’entonnoirs de dissolution au sein des gypses (dolines) sur les % amont du tracé (1);
o d’anciennes mines de Plomb Argentifere présentes dans le sous-sol sur le secteur de
la gare aval (2).

(1) Entonnoirs de dissolution — Dolines

Compte tenu du contexte de gypses et des nombreuses figures de dissolution visibles au
niveau du tracé, il existe un risque élevé de rencontrer des zones de gypses trés altérés, peu
compactes, voire des zones de cavités associées aux réseaux des nombreuses dolines.

Il faut noter également que I'un des pylones du Télébus, assez proche des futurs pylénes P4
et P5, a nécessité des recalages suite a des mouvements de terrain.

- Compte tenu du caractére évolutif des gypses et de leur altération plus ou moins marquée
selon les zones, des reconnaissances géotechniques et géophysiques spécifiques devront
étre prévues au droit de chacuns des futurs pylones prévus dans ce secteur. La position des
pylénes devra étre optimisée au moment de la visite de pré-implantation ainsi qu’a I'aide des
résultats des reconnaissances afin de s’écarter des zones les plus sensibles.

Photo 1. Relief ruiniforme Dolines profondes au sein des gypses, dolomies et cargneules
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Photo 2. Dolines de grandes dimensions en partie amont du tracé (qypses et cargneules)

(2) Risques miniers

Du point de vue de la géologie locale, l'intérét du site s’explique par la présence d’'une zone
de chevauchement de la nappe des schistes lustrés par-dessus les formations du Houiller.
Les formations du Trias (gypses, cargneules, quartzites), généralement plus tendres, ont
favorisé le développement du chevauchement, ce qui explique leur présence. La zone s’est
donc retrouvée fortement comprimée ce qui a conduit a favoriser la concentration en minerais
(notamment le plomb argentifére) principalement au sein des sables quartzitiques (résultant
probablement de la fracturation hydraulique des quartzites) ainsi qu’en partie au sein des
schistes.

D’aprés les données bibliographiques consultées, le projet se situe au-dessus d’une vaste
zone concernée par la présence d’anciennes mines de plomb argentifére dont I'historique
disponible est le suivant :

e Premiéres exploitations : travaux romains et moyen age ;

e 1810 a 1866 : exploitation de filon subvertical Charles Albert a ciel ouvert puis par
chambres non remblayées (hauteur 80 m) ;

e 1911 & 1973 : exploitation dans les gites triasiques (amas de sables quarzitiques et
quartzites fracturées) par méthodes remblayées ;

e de 1966 a 1973 : retour d’exploitation du filon Charles Albert (niveaux +36 a -80 m).
Exploitation par tranches montantes, remblayées.

Les coupes présentées ci-aprés illustrent la configuration des différentes formations
géologiques du site. On constate que le projet, notamment la future gare aval, se situe au sein
de la zone des quartzites broyées et des sables triasiques.
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Fig. 6 - extrait document de présentation Réunion publique du 5 mars 203 — PPRM Macét la Plagne

D’aprés la carte informative et la coupe ci-dessus, on peut noter que la future gare aval se
situe a proximité de la limite du gite Charles Albert qui a fait I'objet de deux types exploitation :

e partranchées et travaux a ciel ouvert sur affleurements ;
e par travaux souterrains situés entre 0 et 50 m de profondeur ;

Le fait que 2 fontis soient survenus en 1972 et en 2003 au cours de travaux montre que le
risque d’affaissement et d’effondrement est bien réel au niveau de ce gite.

- On constate toutefois que la future gare et le tracé du projet sont relativement éloignés
ensuite des principales zones d’exploitation miniéere.
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D’aprés le PPRM de Mac6t La Plagne adopté en décembre 2014, le projet est situé au niveau
de la gare aval et des premiers pyldnes de ligne au sein du zonage réglementaire. Dans le
détail, on constate que la gare aval et les pyldnes P1 a P5 sont situés dans ce secteur :

o La gare aval est située en zone bleue (B-a), dite « constructible sous conditions ».
Cette zone est concernée par un aléa faible de type affaissement. Il faut noter
cependant que la future gare sera située a environ 15 m de distance de la zone rouge
(R3) concernée par un aléa effondrement localisé de niveau moyen (zone dans
laquelle se sont déja produits plusieurs fontis).

o Les pyldnes P1 a P5 sont situés en zone rouge (R2-a) concernée par un aléa de type
affaissement, dite « inconstructible ». Toutefois, d’aprés le réglement du PPRM, la
réalisation de nouvelles remontées mécaniques est autorisée.

e o ey i e - —-_‘__,"w T
| PPRM - Extrait zonage réglementaire - Planche 2 - Nov. 2014 |
= BT - ' 2

Li f échauffement e 3 / P
| e effondrement > E - .
| ttassement .1

g glissemant

| a affaissement
NG~ TN

R1,R2,R3, R4 :
Zones
inconstructibles

Fig. 7 - extrait PPRM avec annotations SAGE — site Savoie.gouv
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- Compte tenu de la sensibilité du site, afin de repérer d’éventuelles anciennes galeries ou
cavités, il a été prévu a ce stade du projet, la réalisation d’'une campagne de sondages
destructifs profonds avec essais pressiométriques, associée a une campagne de prospection
géophysique (électrique + radar) au niveau de la gare aval et des premiers pylénes de ligne
(P1 & P3). Les résultats de ces reconnaissances sont détaillés dans le chapitre 5 suivant.
D’une maniére générale, elles mettent en évidence la présence de sables quartziques
compacts sur des épaisseurs importantes (> 35 m). En revanche, il n’a pas été détecté de
cavités au droit des sondages effectués.

- Par ailleurs, malgré la sensibilité du site, il faut noter que les ouvrages environnants (salle
hors-sac, passerelle skieur, gare aval TSD Bergeries, gare amont TSF Mélézes,...) n’ont, a
notre connaissance, pas subi de désordres particuliers depuis leur construction.

4.2. Aspects hydrogéologiques

Le tracé étudié ne recoupe pas de torrent ni de ruisseau pérenne.
Il n’existe pas de risque de crue torrentielle.

Toutefois, des aménagements ponctuels pourront s’avérer nécessaires afin d’accompagner
les eaux de ruissellements vers des exutoires appropriés en dehors de I'axe des ouvrages
(fossés drainants, cunettes).

4.3. Risques amiantiféres

La carte « Aléa amiante environnementale » issue des données du BRGM indique que le tracé
est situé en zone d’aléa nul a trés faible.

Alda Nul a trés faible
Aléa Faible

[ wiéa Moyen

- Aléa Fort a trés fort

Fig. 8 - extrait Carte aléa amiante environnemental — site Infoterre
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5- RESULTATS DES RECONNAISSANCES GEOTECHNIQUES
ET GEOPHYSIQUES - GARE AVAL

Compte tenu du contexte sensible du secteur de la gare aval (anciennes mines, gypses...),
il a été effectué une campagne de reconnaissances geéotechniques et géophysiques de
maniére a identifier d’éventuelles anomalies en profondeur.

5.1. Sondages destructifs et sondages pressiométriques

Il a été réalisé 3 sondages profonds dont 2 au niveau de la future gare et 1 au niveau du futur
P2 de ligne. Les résultats sont les suivants (cf. annexe n°1) :

e Sondage PR1:

o de0a2m/TN : remblais moyennement compacts ;
pl=1,2MPa ; Ey = 6,6 MPa
o de2a10m/TN : sables graveleux de quartzites blanc a beige compacts ;
pl > 4,54 MPa ; 35,1 < Ey < 63,3 MPa
o de10a 11 m/TN : passage moins compact ;
pl =0,76 MPa ; Ey = 5,3 MPa
o de 11a28 m/TN : sables graveleux de quartzites blanc jusqu’a 20 m environ puis
beige en-dessous, compacts ;
pl>5MPa; 41,9 <Ey< 168,6 MPa
o de 28 a 35 m/TN : pertes d’injection (pas de cuttings) : sables graveleux de
quartzites beige probables, compacts ;
pl >5 MPa; 115,2 < Ey < 161 MPa

Remarque : remontée d’eau temporaire en cours de forage (poche d’eau entre 20 et 30 m ?).

e Sondage PR2:

o de0a5m/TN : sables graveleux marron clair Iégérement argileux, peu compacts ;
0,5<pl<0,53MPa; 28<Ey<4,7MPa
o de5a6,5m/TN : sables graveleux marron clair assez compacts ;
pl =2,5MPa ; Ey =40,7 MPa
o de6,5a13,5m/TN : sables graveleux marron beige, compacts ;
pl >5 MPa; 61,3 <Ey< 176,6 MPa
o de 13,5 a 25 m/TN : sables graveleux marron beige, compacts, avec perte
d’injection aprés 23 m et présence d’une zone trés Iégérement moins compacte
vers 20,5 m/TN (Pl = 3,23 MPa) ;
pl>5MPa; 19,1 <Ey<51,5MPa (localement 116 MPa)

o Sondage PR3 : (destructif uniquement)

o de 0a3,83m/TN : limons graveleux marron (moraines probables) ;
o de 3,83 a10 m/TN : sables fins graveleux de quartzites marron ;
o de 10a 20 m/TN : sables fins graveleux de quartzites blanc a beige ;
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5.2. Prospection géophysique

Il a été réalisé 1 panneau électrique de 160 ml selon I'axe du projet, complété par deux profils
radars paralléles de part et d’autre de I'axe. Les résultats détaillés sont fournis dans la note de
'annexe n°2.

¢ Panneau électrique PE1 :

- En surface, on note la présence d'une couche relativement conductrice (70 a
300 Ohm.m) entre 0 et 3 m de profondeur environ, en particulier au niveau du parking
aval (x=15 a 35 m environ) et du replat de la piste amont (x=70 a 110 m environ).

- En profondeur, les résistivités électriques sont généralement comprises entre 300 et
2500 Ohm.m, les valeurs étant plus élevées vers I'amont du profil (sud-est). Les parties
nord-ouest et médiane du profil montrent des résistivités plus modérées, autour de 400
a 750 Ohm.m environ. Ces résistivités correspondent aux sables de quartzites et aux
cargneules. Ces derniéres sont probablement caractérisées par les résistivités les plus
élevées mesurées dans le versant amont (en direction de P3).

e Radar:

- En surface, on observe que la couche de surface ne montre pas de structure
remarquable sur les profils GPR1 et GPR2. Les réflecteurs et points diffractants
observés pourraient correspondre aux hétérogénéités au sein des terrains de
couverture (remblais, terrains morainiques...).

- En profondeur : les profils GPR ne montrent pas d’information en dessous de 4 m/T.N.
environ, en raison de l'atténuation importante des ondes radar. Cette atténuation
importante est en bon accord avec les résistivités faibles a moyennes observées sur le
panneau électrique pour les terrains de surface (70 a 300 Ohm.m).

- En résumé, il ressort que les profils radar n’ont pas permis de détecter de cavités en
profondeur du fait de la faible a moyenne résistivité des terrains.

5.3. Synthése des reconnaissances sur la gare aval

Les reconnaissances effectuées au niveau de la future gare aval ont montré une certaine
homogénéité des terrains en profondeur a savoir : sables graveleux de quartzites de couleur
blanche a marron-beige, de bonne compacité moyenne (en général : Pl > 5 MPa).

On note ponctuellement la présence de passages un peu moins compacts (a 10,5 m dans
PR1 ;a 20,5 m dans PR2) et de faible épaisseur (= 1 m).

Par ailleurs, les deux sondages PR1 et PR2 ont connu des pertes d’injection (pas de
remontées de cuttings) a partir d’une certaine profondeur (28 m sur PR1; 23 m sur PR2). Cela
peut s’expliquer probablement par la nature trés pulvérulente des sables et peut-étre aussi par
les limites de la machine de forage (manque de puissance ?). Les résultats des essais
pressiométriques a ces profondeurs témoignent néanmoins d’'une compacité importante
(> 5 MPa).
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6 - IMPLICATIONS SUR LA CONCEPTION DU TELECABINE

6.1. Pylénes de lighe

Les pylones seront fondés au sein des éboulis et/ou du substratum schisteux. En premiére
estimation, on pourra retenir les contraintes admissibles et les profondeurs (a 'axe de la
semelle) de fondation suivantes (numérotation basée sur le Profil en long fourni par DCSA et
présenté en annexe) :

- pyléne P1: ca,es = 0,20 MPa a une profondeur moyenne de -3,00 m/TN au sein des sables
quartzitiques probables (ou moraines) ;

- pyléne P2 : ca s = 0,20 MPa a une profondeur moyenne de -2,50 m/TN au sein des
sables quartzitiques probables (ou moraines) ;

- pyléne P3 : ca s = 0,20 MPa a une profondeur moyenne de -2,30 m/TN au sein des
moraines ou des cargneules ;

- pyléne P4 : ca s = 0,20 MPa a une profondeur de -2,70 m/TN au sein des moraines et/ou
des gypses ;

- pyléne P5 : ca s = 0,20 MPa a une profondeur de -3,50 m/TN au sein des moraines et/ou
des gypses, en veillant a se fonder dans tous les cas sous les anciens remblais ;

- pyléne P6 : ca s = 0,20 MPa a une profondeur de -2,00 m/TN au sein des moraines et/ou
des gypses ;

- pyléne P7 : oa es = 0,17 MPa a une profondeur de -3,50 m/TN au sein des gypses ;
- pyléne P8 : oa es = 0,17 MPa a une profondeur de -2,30 m/TN au sein des gypses ;
- pyléne P9 : oa es = 0,17 MPa a une profondeur de -2,00 m/TN au sein des gypses ;
- pyléne P10 : oa es = 0,17 MPa a une profondeur de -3,50 m/TN au sein des gypses ;
- pyléne P11 : ca es = 0,17 MPa a une profondeur de -2,50 m/TN au sein des gypses ;
- pyléne P12 : ca es = 0,17 MPa a une profondeur de -3,00 m/TN au sein des gypses

Remarque : compte-tenu des mouvements ayant affecté le pylébne du Télébus présent a
proximité des pylénes P4 et P5, la mise en ceuvre de fondations profondes (type micropieux)
n'est pas exclue au niveau de ces deux pylénes. Ce point devra étre précisé par des
reconnaissances géotechniques et géophysiques. Ce type de fondations pourra
éventuellement étre mis en ceuvre aussi pour d’autres massifs de ligne, en cas de gypses trés
peu compacts mis en évidence par les sondages.

Autres préconisations techniques :

On respectera la profondeur hors-gel allant de -1,40 m/terrain fini pour les pylénes proches de
la gare aval jusqu’a -1,50 m/ terrain fini au niveau des massifs situés en amont du tracé.

En premiére approche, on retiendra une densité des remblais des massifs de ligne égale a :
y =17 kKN/m°.
Ponctuellement, il pourra étre mis en ceuvre si nécessaire (a valider en phase exécution) :

— des dispositifs drainants en cas de venues d’eau. On veillera notamment a éviter toute
réinfiltration d’eau au sein des gypses ;
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— des substitutions graveleuses en cas de présence de lentilles gypseuses
décomprimées ou de remplissage de failles argileux ;

— des rattrapages en gros béton afin d’assurer la profondeur hors-gel et/ou une assise
homogéne sous la semelle. Localement, pour les pyldnes situés dans des pentes
fortes, des redans en gros béton (voir en béton armé) pourront s’avérer nécessaire.
Cela concerne principalement les massifs suivants : P5, P7, P10 et P12 ;

— ponctuellement la réalisation de pontages n’est pas a exclure en cas de zones de
gypses trés altérées ;

— des confortements ponctuels des talus provisoires par ancrage passif et/ou grillage
plaqué (ou dispositifs équivalents) sur certaines fouilles au rocher ;

— compte-tenu du risque moyen d’aléa affaissement au niveau des pylénes P1 a P5,
nous préconisons de prévoir des dispositifs de réglage supplémentaires (exemple :
tiges d’ancrages rallongées ...). De plus, en fonction des résultats des
reconnaissances spécifiques a prévoir au droit des futurs ouvrages, il pourra, si
nécessaire, étre intégrés des réservations pour d’éventuels micropieux (diametre
minimum 250 mm).

— du fait de la proximité entre le pied avant de la gare et le dernier pyléne de ligne (P12),
on pourra étudier la possibilité de réaliser un massif commun pour ces deux pylones.

6.2. Gare aval

D’aprés les résultats des premiéres reconnaissances effectuées, les massifs fonctionnels de
la gare aval pourront étre fondés principalement au sein des sables quartzitiques. En premiére
estimation, on pourra retenir :

= Pied Arriére : ca gs = 0,20 MPa a -5,00 m/TN minimum ;

= Pied Avant : ca gs = 0,20 MPa a -5,00 m/TN minimum ;
Pour ce qui concerne le batiment prévu c6té arriére de la gare aval, on prévoira un systeme
de fondations par semelles filantes rigidifiées. On retiendra :

* oaes = 0,20 MPa a -2,00 m sous le niveau TN du parking ;

= mur enterrés dimensionnés avec la poussée des terres au repos : Ko =0,5 ;

= dallages dimensionnés avec : Kw > 50 MPa/m.

Autres préconisations techniques :

- |l pourra étre mis en ceuvre des substitutions graveleuses en cas de lentilles ponctuelles
de matériaux moins compacts. On veillera a purger les anciens remblais éventuellement
présents ;

- Compte tenu du risque faible d’aléa affaissement, nous préconisons de prévoir pour les
massifs fonctionnels, de méme que pour les massifs P1 a P5 :
o des dispositifs de réglage supplémentaires (exemple : tiges d’ancrages rallongées ...) ;

o des réservations pour d’éventuels micropieux (diametre minimum 250 mm — en
premiéere estimation : = 16 unités / Pied Arriere ; = 12 unités Pied Avant ).

Pour le batiment, on pourra également intégrer une surlargeur aux semelles filantes
permettant d’intégrer des réservations pour d’éventuels micropieux de confortement.
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6.3. Gare amont
La gare amont sera fondée au sein des gypses plus ou moins altérés.

En premiére estimation, en l'attente de reconnaissances géotechniques et géophysiques
spécifiques au droit des futurs massifs, on pourra retenir les contraintes admissibles
suivantes :

= Pied Arriére : ca gs = 0,20 MPa a -3,00 m/TN minimum ;
= Pied Avant : ca gs = 0,20 MPa a -2,00 m/TN minimum ;
Pour ce qui concerne le garage a cabines prévu coté gauche de la gare amont, il sera prévu,

en premiére approche, un systéme de fondations par semelles filantes rigidifiées (linéarisation
des charges nécessaire) :

* oams=0,20 MPaa-2,00 m/TN;

= murs enterrés dimensionnés en considérant une poussée des terres au repos :
Ko =0,5;

= dallage dimensionné avec : Kw > 50 MPa/m.

Autres préconisations techniques :

- Il pourra étre mis en ceuvre des substitutions graveleuses ou des rattrapages en gros béton
en cas de lentilles ponctuelles de matériaux moins compacts ;

- Ponctuellement la réalisation de pontages n’est pas a exclure en cas de zones de gypses
trés altérées ;

- Dans le cas ou les résultats des sondages indiqueraient la présence de gypses peu
compacts sur des épaisseurs importantes sous les futures assises (> 3,00 m environ), une
solution de fondation sur micropieux (ou sur pieux) devra alors étre étudiée (a vérifier lors
de l'étude G2 PRO).

Cette étude spécifique devra s’appuyer sur les résultats des sondages prévus
(au minimum 2 sondages destructifs de 20 ml avec essais pressiométriques dont 1 au droit
de chaque massif fonctionnel + 2 autres sondages au niveau du garage a cabines) afin de
préciser la nature et la compacité des terrains. Ces sondages fourniront aussi les éléments
nécessaires pour le dimensionnement des fondations (en particulier : micropieux).

En premiére estimation, on pourra retenir les ordres de grandeurs suivants :
» Massif Avant : 12 micropieux dont 2 inclinés pour reprise des efforts horizontaux

- longueur moyenne MP verticaux = 20 ml — longueur moyenne MP inclinés = 20
a25ml

» Massif Arriére : 16 micropieux dont 2 inclinés pour reprise des efforts horizontaux
- longueur moyenne MP verticaux = 20 ml — longueur moyenne MP inclinés = 20
a25ml
Caractéristiques des micropieux :

Diamétre de forage : 250 mm

Diameétre du tube : 177,8 mm

Epaisseur tube : 14 mm

Epaisseur de corrosion sur le rayon extérieur : 2 mm

Nuance d’acier N80

Limite élastique de I'acier : fy = 550 MPa

Module de Young de l'acier : E = 210 000 MPa

Ya = 1,25
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NB : Le nombre, les longueurs et les caractéristiques de micropieux sont données ici en premiere
estimation. Ces caractéristiques devront étre validées par un dimensionnement précis si cette solution
de fondation s’avere nécessaire, une fois les descentes de charge connues (phase conception -
G2PRO). De plus, des essais de convenance devront étre prévus lors de la période de préparation du
chantier afin de valider la méthode de forage et le frottement mobilisable (phase exécution - G3).
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7 - CONCLUSIONS

La synthése géologique et géotechnique préliminaire effectuée sur la base de documents
existants montre que le projet de Télécabine du YETI est envisageable sous réserve de suivre
les prescriptions techniques du présent rapport.

Compte tenu du contexte de gypses sur une grande majorité du tracé, il devra notamment étre
prévu une campagne complémentaire de reconnaissances géotechniques et géophysiques :

- Au niveau de la gare amont et du garage a cabines associé : des sondages
destructifs avec essais pressiométriques (3 a 4 sondages de 20 ml) + prospection
géophysique (2 profils électriques de 160 ml) ;

- Au niveau des massifs de ligne : des sondages penétrométriques, associés
ponctuellement a des panneaux électriques. Localement, des sondages
pressiométriques pourront étre nécessaires.

Une étude géotechnique de conception sera effectuée sur la base des reconnaissances
géotechniques préconisées, en vue de valider I'implantation des pylones et des gares et de
dimensionner précisément les fondations des ouvrages.

La Société SAGE se tient a votre disposition pour tout renseignement complémentaire ou
assistance technique relative a cette étude.
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1. Introduction

La présente note concerne le projet de construction du télésiége « Plagne village TC10 », 2éme tranche.

Les reconnaissances géophysiques effectuées le vendredi 18/05/2018 consistent en :
= 1 Panneau Electrique
= 5 profils de radar géologique

Les reconnaissances sont implantées sur le plan fourni en Annexe A.

Cette étude géophysique a pour but d'imager la nature et la géométrie des différentes couches de terrain.
Compte-tenu du contexte local (présence d'anciennes exploitations miniéres en souterrain), les
reconnaissances géophysique sont également orientées vers la détection de cavité au droit des profils, le cas
échéant.
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2. Site d’étude

2.1. Topographie, hydrogéologie, géotechnique :

Cf. rapport principal, non traitées dans la présente note technique.
On se rapportera notamment au PPRMinier de Mac6t La Plagne pour les aspects géotechniques.

2.2. Géologie :

—.' — 1 KM = : x , vd > ) a
Figure 1 : Carte géologique de la zone d’étude (source : Infoterre, BRGMO, feuille 751-Moditiers). La
zone d’étude est entourée par les pointillés rouges.

N

La géologie de la zone étudiée est particulierement complexe. A I'échelle du site, la carte géologique
(Figure 1) indique la présence potentielle de :

- tQ(2) Zone briangonnaise - Trias inférieur : quartzites blancs (violet) ;

- rt(2)  Zone briangonnaise - Permo-trias : quartzites blanchéatres (violet clair) ;

Mises en contact par l'intermédiaire d’'une ou plusieurs failles subverticales orientées SSW-NNE ou S-N

avec :

- tK(5) Nappe des gypses — Cargneules (orange) ;

Le tout éventuellement surmonté par :

- G Glaciaire indifférencié

Au vu des observations de terrain, on ajoutera a la liste des terrains une couche de remblais indifférenciés liés
au remaniement des terrains lors des différents travaux et aménagements antérieurs (batiments, parking,
pistes 4x4, pistes de ski, anciennes carriéres de sable, ...).
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2000 m

1800 m

Figure 2 : Coupe schématique de la zone d’étude (source inconnue). Les couches n°2 et n°3
indiquées font référence au Tableau 1.

En conséquence, on peut dresser la synthése géotechnique préliminaire suivante, a compléter a l'aide des
reconnaissances géeotechniques en cours:

Toit potentiel  Mur potentiel

N° de couche Nature (MITN.) (MIT.N.)
Couche 1 Remblais divers et/ou glaciaire indifférencié 0,00 ?
Couche 2 Quartzites indifférenciées 0,00 0,00 - <300
Couche 3 Cargneules 0,00 0,00 - <300

Tableau 1 : Synthése géotechnique préliminaire du site. Les épaisseurs sont données a titre indicatif,
a partir de la carte et la coupe géologique du site.
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Figure 3 : Photographie du site d’étude prise le 18/05/2018 en direction du nord-ouest (vers I'aval). Le
panneau électrique PE1 est indiqué par les pointillés rouges. Un regard de réseau enterré est entouré
en orange, a I'aval immédiat de la piste 4x4.
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3. Méthodes

3.1. Panneau électrique (PE) :

Profil PE1

Longueur (m) 160.0

Nb électrodes 64

Espacement 2.5

Protocole Wenner-Schlumberger
S64U32L0

Temps d’acquisition ~2h30

Nb points 1486

Profondeur d'investigation visée (m)  ~20

Résistivimeétre ABEM Terrameter
SAS4000 + ES10-64

Tableau 2: Paramétres d’acquisition utilisés pour les panneaux électriques

Profil PE1

Logiciel utilisé RES2DINV (Geotomo®)
Pourcentage de mesures conservé (%) 100

Type d’inversion Robuste

Nb itérations 6

Root Mean Square (%) 2.75

Tableau 3: Paramétres de traitement utilisés pour les panneaux électriques

3.2. Profils radar (GPR) :

Profil GPR1 GPR2 GPR3 GPR4 GPR5
Longueur (m) 76 73 32.5 34 32.1
Acquisition RISMFHI-  RISMFHI- RIS MF HI- RISMFHI- RIS MF HI-
MOD (IDS) MOD (IDS) MOD (IDS) MOD (IDS) MOD (IDS)
TR100_W100 TR100_W100 TR100_W100 TR100_W100 TR100_W100

Antenne | indée (IDS)  blindée (IDS)  blindée (IDS)  blindée (IDS)  blindée (IDS)
 Temps 480 480 480 480 480
d'écoute (ns)

_Nb 1024 2048 1024 2048 2048
échantillons

Profondeur

dinvestigation ~ ~154 20 ~15 320 ~15 320 ~15 320 ~15 320
visée* (m)

Tableau 4: Paramétres d’acquisition utilisés pour les profils radar. (* :en terrain favorable, i.e. résistif).
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Afin d’aboutir aux sections radar présentées en Annexe , différents traitements des signaux ont été effectués
(Tableau 4).

Profil GPR1 a GPR6
Logiciel utilisé REFLEXW
Time cut (ns) 200

Move starttime (ns) 27

Dewow window (ns) 10

Div. Compensation (gain) 0.2
Background removal Yes

Topographic correction No
Time to depth conversion  Yes
Wave velocity* (cm/ns) 10

Tableau 5: Paramétres de traitement utilisés pour les profils radar. (* : ce paramétre est trés variable
en fonction de la nature exacte des terrains).
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4. Résultats

4.1. Panneau électrique (PE) :

Méthode /
profil

Observations/interprétations

Panneau
électrique
PE1
(Annexe B)

En surface :

Présence d'une couche relativement conductrice (70 a 300 Ohm.m) entre 0 et 3m de
profondeur environ, en particulier au niveau du parking aval (x=15 a 35 m environ) et du replat
de la piste amont (x=70 a 110 m environ).

Cet horizon superficiel relativement conducteur pourrait correspondre a la couche n°1 de la
synthese géotechnique (section 2).

En profondeur :

La résistivité électrique est généralement comprise entre 300 et 2500 Ohm.m, les valeurs
étant plus élevées vers 'amont du profil (sud-est). Les parties nord-ouest et médiane du profil
montrent des résistivités plus modérées, autour de 400 a 750 Ohm.m environ.

Les résitivités observées en profondeur correspondent probablement aux couches n°2 et/ou 3
de la synthese géotechnique. Dans ce cas, les résistivités plus élevées dans le versant amont
marquent possiblement la rencontre de terrains résistifs de type cargneule (couche n°3).

Note : Ces points devront étre confirmés par les sondages géotechniques. On ne peut en effet
pas exclure actuellement que les terrains en profondeur moyennement résistifs correspondent
a des terrains de couverture glaciaire indifférenciés (couche n°1).

Anomalies localisées:

- On observe une zone de dimensions restreintes et relativement conductrice (p=30 a
50 Ohm.m) en bordure de profil vers x=30 a 40 m. Cette anomalie n’est pas interprétable
en l'état. Note: la densité de mesure moindre en zone périphérique des panneaux
électriques favorise I'apparition d’artefacts de mesure.

- Une zone trés conductrice (p=15 Ohm.m) et relativement superficielle (3-4 m) est visible a
x=75m environ, et notée PI. Cette anomalie est probablement liée a la présence de
réseaux et d’'un regard a I'aval de la piste (cf. photographie a la Figure 3).
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4.2. Profils radar (GPR) :

Méthode / profil

Observations/interprétations

Profils  radars
GPR1 et GPR2
(Annexe C)

En surface :

Les profils GPR1 et GPR2 montrent de nombreux réflecteurs de continuité variable entre 0
et 3 @ 4 m de profondeur. On observe également des hyperboles de diffraction liées a la
présence de discontinuités ponctuelles et/ou anguleuses dans le terrain.

L’amplitude des ondes diminue rapidement avec la profondeur. Le rapport signal/bruit
devient systématiquement faible au-dela de 4 m de profondeur.

La couche de surface ne montre pas de structure remarquable sur les profils GPR1 et
GPR2. Les réflecteurs et points diffractants observés pourraient correspondre aux
hétérogénéités de la couche n°1 (cf. section 2).

En profondeur :

Les profils GPR ne montrent pas d'information en desssous de 4 m/T.N. environ, en raison
de l'atténuation importante des ondes radar. Cette atténuation importante est en bon accord
avec les résistivités faibles a moyennes observées sur le panneau électrique pour les
terrains de surface (70 a 300 Ohm.m).

Les profils radar ne sont pas adaptés pour les reconnaissances en profondeur dans ce type
de terrains peu @ moyennement résistifs.

En conséquence, d’éventuelles cavités situées sous le T.N. n‘ont pas pu étre détectées par
les profils radar.

Profils  radars
GPR3, GPR4 et
GPR5

(Annexe C)

En surface :

Les profils GPR3 a GPR5 montrent de nombreux réflecteurs de continuité variable entre 0 et
3 a 4m de profondeur. On observe également des hyperboles de diffraction liées a la
présence de discontinuités ponctuelles et/ou anguleuses dans le terrain.

L’amplitude des ondes diminue rapidement avec la profondeur, surtout entre 0 et 122 16 m
le long des profils : le rapport signal/bruit devient systématiquement faible au-dela de 4 m de
profondeur. L'atténuation est beaucoup moins marquée vers I'extrémité des profils coté
~30 m, ol un rapport signal/bruit correct est conservé jusqu’a ~8 m de profondeur.

La couche de surface ne montre pas de structure remarquable sur les profils GPR3 a
GPR5. Les réflecteurs et points diffractants observés pourraient correspondre aux
hétérogénéités de la couche n°1 (cf. section 2). La meilleure pénétration des ondes radar
vers l'extrémité des profils pourrait étre lié a la nature plus résistive des remblais mis en
place a l'arriere du mur en terre armée présent a cet endroit (piste de ski).

En profondeur :
Les profils GPR ne montrent pas d'information en desssous de 4 a 8 m/T.N. environ, en
raison de I'atténuation des ondes radar.

Les profils radar ne sont pas adaptés pour les reconnaissances en profondeur dans ce type
de terrains peu a moyennement résistifs.

En conséquence, d’éventuelles cavités situées sous le T.N. n'ont pas pu étre détectées par
les profils radar.
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5. Conclusions

Les points essentiels de la présente note technique sont listés dans la synthese géophysique suivante :

Synthése géophysique

o Les reconnaissances géophysiques réalisées sur la zone d’étude consistent en :
- 1 panneau électrique 64 électrodes de 160 m
- 6 profils radar avec une antenne 100 MHz

e Les reconnaissances suggerent la nature et la géométrie des terrains suivante :
- En surface, couche n°1 (remblais et/ou glaciaire indifférencié, peu résistifs) sur 3 & 4 m d’épaisseur.
Cette épaisseur est variable le long des profils réalisés.
- En profondeur, couche n°2 (quartzites) et n°3 (cargneules) probables. La couche n°3 est plus
probablement située coté amont du profil. On ne peut pas conclure avec certitude quant a la nature de
ces terrains en profondeur. Les sondages géotechniques devront confirmer ces hypothéses.

e Aucune anomalie pouvant indiquer la présence d'une cavité de grande dimension a faible profondeur
(dimensions de I'ordre de quelques métres, a une profondeur de 'ordre de la 20aine de metres maximum) n'a
été repérée sur le panneau électrique. D’éventuelles cavités de dimensions plus réduite n'ont pas pu étre mises
en évidence compte-tenu de la mauvaise pénétration des ondes radar dans les terrains.

La Société SAGE se tient a votre disposition pour tout renseignement complémentaire ou assistance
technique relative a cette étude.
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ANNEXES
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A. Plan d'implantation des reconnaissances
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B. Reésultat des panneaux électriques (PE)
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C. Resultat des profils radar (GPR)
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